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 ملخص البحث

شهه د نطاو وادا النيل العل خ خا ههة القطات التخطيطي بيا محا بتي بني سههوين والمنياخ تحولاي مكانية وعمرانية ملحوبة خ ل 
الخيرةخ نتيجة تنامي شبكاي الطرو القومية والإقليميةخ مما أ رز أنماطًا عمرانية غير متوازنة. وتكما أهمية البحث  ي تسليط  العقود

خ ومحاولة ت هههني  ا و ؤ مؤشهههراي كمية تعكا البعاد الاجتماعية المراكزالضهههول عل  الار المكاني والتنموا ل ذل الشهههبكاي عل  
والسههكانية والعمرانية والاقت ههاديةخ بالإضهها ة لمؤشههراي متعلقة بشههبكاي الطرو.  تتمال بشههكالية البحث  ي   م الع قة التبادلية بيا 

ج تحليلية تدمج الخ ائص المكانية والتنموية خ  ي بل غياب نماذالمراكزشبكاي الطرو والتنمية العمرانيةخ وانعكاس ا عل  ت نين 
للمراكز. وي دن البحث بل  تطوير بطار ت ههني ي يعكا أنماط التياير المختل ة لشههبكاي الطرو عل  التنميةخ مد تقديم أداة كمية تدعم 

المعلوماي الجغرا ية  متخذا القرار  ي رسهههههم السهههههياسهههههاي الإقليمية المسهههههتدامة. اعتمد البحث عل  من جية تحليل مركبخ تدمج نبم
(GIS( خ والاسههتشههعار عا بعد)RS( خ والتحليل الكمي الإح ههائيخ ما خ ل تحليل خما لقطاي زمنية)خ 2006خ 1996خ 1986

الدراسة  مراكز(خ واستخدام مؤشراي تنموية لاستخ ص النماط العمرانية وتطورها. وأس ري النتائج عا ت نين 2020خ 2017
بدعم شهههههههبكيخ ومراكز ذاي تركز عمراني غير  بل  أنمهاط مختل هة و ؤ عالي  تيايراي الطروخ أبرزها: مراكز ذاي تركز تنموا 

متوازا نتيجة تدهور الربط الشبكيخ ومراكز نامية تمال أولوية تخطيطية. كما أوضح البحث وجود ع قة تبادلية غير خطية بيا النقل 
سياو المكاني والزمنيخ وأا سياساي الموحدة لا تك ي لتوجيه التنمية بشكل  عال دوا تبني منبور مكاني  والتنميةخ تت اوي حسب ال ال

تنموا. ويو ي البحث بضرورة دمج التخطيط المكاني لشبكاي الطرو ضما بطار التنمية العمرانية المستدامةخ وتبني أدواي تحليل 
 ط المؤسسي بيا ج اي التخطيط والتن يذ.كمية  ي بعادة تقييم أولوياي التنمية بالمراكز الإقليميةخ مد تعزيز الرب

 -الانماط الديناميكية للنقل  - غير المتزنةديناميكياي التنمية  -التيايراي المكانية للنقل  -الحضرية سياساي التنمية : المفتاحيةالكلمــات 
  سياسة الربط الإقليمي

 مقدمـةال /1

ا  ي النمو  الآونههةشههههههه ههدي  ا ملحوبههً أو مهها يرعرن عههالميههاً ببههاهرة التحضهههههههر  الحضهههههههراخالخيرة تسههههههههارعههً
(Urbanization تلك الباهرة التي تسهههارعي وتيرت ا بشهههدة خ ل العقود الماضهههيةخ  منذ عام .)م تضهههاعن عدد 1950

خ %( ما عدد سكاا العالم55.8مخ أا تمال حوالي )2020مليار نسمة(  ي عام  4.3سكاا الحضر  ي العالم لي ل بل  )
وتلك  %( ما عدد سكاا العالمخ44.2مليار نسمة( بن ا السنةخ أا تمال حوالي ) 3.3سكاا الرين حوالي )  يما بلغ عدد

م 2050% بحلول عههام 66.3مخ وبل  أكار ما 2030% بحلول عههام 60النسهههههههبههة ما المتوقد أا ترت د بل  أكار ما 
(United Nations, 2018)ارت ات  ي الطلب عل   لري يوا الحضههههههرا . وي ههههههاحب تزايد معدلاي النمو السههههههكاني

الراضيخ والتوجه نحو مناطؤ جديدل  ي نطاو المدا الكبرى وداخل أقاليم تلك المدا وذلك لاستيعاب الطلب المتزايد عل  
خ ع وة عا ب ور العديد ما التحدياي الاجتماعية كالمية وال قرخ والاقت ههههادية الٍاسههههكاا والخدماي والنشههههطة العمرانية

خ وهوا ما ترتيب عليه حدوث ديناميكياي عمرانية غير متزنة للأبعاد التنموية العمرانيةوالعمرانية كتدهور البيئة كالبطالةخ 
ال جوة بيا الموارد المتاحة والاحتياجاي  زيادةومد  .(United Nations, 2018)ا المكونة للمنبومة العمرانية داخل 

ما العنا ههر السههاسههية  ي تح يز  Accessibility)عن ههر بمكانية الو ههول ) القائمخ أ ههبحالسههكانية بمناطؤ العمراا 
( NUPsالوطنية العالمية ) الاقت اد  ي التجمعاي العمرانية والتي ب ري وتبلوري  ي أهدان سياساي التنمية الحضرية

 الجديدة.الجندة الحضرية و

للتجمعاي العمرانية ومناطؤ الت هههههدير التي  انت جي الدولة أكار ما مدخل لتحسهههههيا الات هههههالية لمناطؤ الإنتاج
اسههتراتيجياي التنمية العمرانية عدة محاور للتخ ين ما حدل هذا الخلل باقترا   تحتاج بل  تطوير شههبكاي الطرو واقترحي

لما ل ا ما  خمناطؤ تنميه جديدل متاخمه للعمراا القائم ومشههههروعاي قوميه داخل المناطؤ ال ههههحراوية والحدودية لم ههههر
ر  ي حل القضهههههايا الاجتماعية والاقت هههههادية والعمرانية والبيئية التي تعيؤ تحقيؤ الهدان الممية للتنمية المسهههههتدامةخ دو

 .(Li et al., 2019)  وأهدان الجندة الحضرية الجديدةخ وأهدان الرؤى القومية بكل دول العالم
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 الهدف الرئيسي للبحث 1/1

لطرو القومية والإقليمية عل  البعاد التنموية العمرانية وذلك ب دن  ي ضههههول تياير شههههبكاي ا المراكزت ههههنين 
تبن  سياساي عمرانية مرنة وموج ة تحقؤ الاتساو بيا بنية النقل والتوزيد المكاني للتنميةخ ويرعد أداة داعمة لاتخاذ القرار 

  دقيقة.التخطيطي المستند بل  دلائل مكانية وتحليلية 

  أهمية البحث 1/2

تتجل  أهمية هذا البحث  ي كونه يسههههههه م ب عالية  ي تمكيا متخذا القرار ما التعامل مد التحدياي الناتجة عا 
ية غير المتزنة  ناميكياي العمران لدي كاي الطرو القومية للمراكزا لدور المكاني والوبي ي لشهههههههب خ وذلك ما خ ل ببراز ا

وتقديم بطار عملي لت ههههنين المراكز العمرانية اسههههتنادًا بل   خلمراكزاوالإقليمية  ي تشههههكيل أنماط التنمية العمرانية داخل 
مؤشهههههههراي كمية قابلة للقياا والمقارنة. كما يدمج البحث بيا التحليل المكاني والتحليل التنموا ل  م الع قة التبادلية بيا 

ا بما يدعم  هههياغة تدخ ي تخطيطية شهههبكاي الطرو والبعاد التنموية المختل ةخ ويرسههه م  ي تحديد المتغيراي الكار تيايرً 
دقيقة ومخ ه هة. ويو ر أداة تحليلية داعمة ل هنات القرار  ي اختيار السهياسهاي العمرانية الم ئمة بنالً عل  دلائل مكانية 
واضهههحةخ كما يدعم توج اي التنمية المسهههتدامة ما خ ل موالمة سهههياسهههاي النقل مد متطلباي التوازا الإقليمي والتوزيد 

دل للتنمية. ويرسههههه م كذلك  ي ر د ك الة القراراي التخطيطية المتعلقة بتطوير المناطؤ العمرانية القائمة الواقعة بالقرب العا
الواقعة ضههههما نطاو مشههههروعاي  ما محاور ومحطاي النقلخ وتحديد سههههياسههههاي النمو العمراني المناسههههبة للمناطؤ البينية

 الطرو الإقليمية المقترحة.

 ثالبح يةمنهج 1/3

 كالتالي: رئيسية خطوات أربع على( 1كما هو موضح بالشكل رقم )البحث  منهجية تتلخص

بالاعتماد عل  المن ج  ل الخطوةتم تناول هذخ الإقليميةتطور العلاقة ما بين مشروعات النقل والتنمية  :أولا  ▪
الو  ي التحليلي ما خ ل دراسة الدبياي والنبرياي ذاي ال لة وتحليل محتوى الدراساي السابقة والتقارير 
الدوليةخ باستخدام أدواي المراجعة المكتبية والمسح الواائقي وتحليل الاتجاهاي التاريخية لر د تطور الم اهيم 

  .والإقليميعل  المستوييا العالمي 

ا  ▪ وتم ذلك بالاعتماد خ النقل: استعراض معايير تصنيف الأقاليم في ضوء التأثيرات المكانية والتنموية لشبكات ثانيا
عل  المن ج المقارا ما خ ل تحليل التجارب والنماذج الدولية واستخ ص مؤشراي القياا وت ني  ا ضما 

اقت اديةخ متعلقة بشبكاي الطرو(خ وذلك باستخدام مجموعاي رئيسية )اجتماعيةخ سكانيةخ عمرانية/مكانيةخ 
 .الجداول التحليلية وجداول المقارنة كيدواي أساسية

ا  ▪ منهجية التعامل مع الأدوات والبيانات الجغرافية والتحليلات الإحصائية في رصد العلاقة بين شبكات الطرق : ثالثا
كمي المدعوم بيساليب التحليل المكانيخ ما خ ل استخدام وتم الاعتماد  يه عل  المن ج الخ الإقليميةوالديناميكيات 

وأدواي التحليل الإح ائي المكاني والنمذجة الكميةخ مد توبين برامج  (GIS) نبم المعلوماي الجغرا ية
 .خ والمعادلاي الرياضية لحساب المؤشراي المكانية والإح ائيةSPSSو ArcGIS متخ  ة مال

ا  ▪ نتائج تنميط الأقاليم العمرانية بمحافظتي بني سويف والمنيا في ضوء المؤشرات المفسّرة للعلاقة مع : رابعا
حيث تم الاعتماد عل  المن ج الاستنتاجي التطبيقي ما خ ل ت نين المراكز العمرانية خ الإقليميةشبكات الطرق 

النماط المترتبة عل  ذلك باستخدام م  و اي الت نين و ؤ القيم المحسوبة للمؤشراي المكانية والتنمويةخ وتحليل 
والتحليل العنقوداخ ام عرض النتائج ما خ ل الرسوم البيانية والخرائط الإح ائية للمقارنة مد المست د اي 

 .التنموية
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 البحث يةمنهج( 1شكل )

 مؤلفينالمصدر: ال

 تطور العلاقة ما بين مشروعات النقل والتنمية الإقليمية /2

ل  م الع قة بيا النقل والتنمية يسهههههههتلزم تاتبرد تارية الع قة بين ما عل  مر الحقب التاريخية المختل ةإ لذا   ا هذا 
الجزل يتناول سهههههههرد مر  هههههههل لكي ية تطور الع قة بيا النقل والتنمية خ ل ال تراي الزمنية المختل ة  ي كل ما المدا 

 ـاب التنمية العمرانية  ي العالم.المريكية والوروبيـة لكون م بحدى أقط

منتصف القرن التاسع عشر إلى بداية القرن العشــــرين(: مرحلة تطوير وسائل النقل  )منالفترة الزمنية الأولــــــــى  2/1
 كمحـاور رئيسية للحركة

ه تلك المرحلة التي ور  ي ما قبِل الباحايا  ي عدد ما المدا المريكية والوروبية بين ا مرحلة " النق وجا ل الـهههمر
(. حيث شههه دي تلك المرحلة ب ور قطار الضهههواحي Development-Oriented Transit( )DOTنحو التنمية " )

 ,Belzer & Aulter)  ي أواخر القرا التاسد عشر بعدد ما ضواحي المدا  ي الولاياي المتحدة المريكية وبريطـههههانيا
القرا الماضههههههي وحت  بداياي الحرب العالمية الاانية  ي عام شهههههه دي تلك المرحلة كذلك منذ عشههههههرينياي كما خ  (2002
م تطوراً كبيراً  ي شبكاي الطرو متمالة  ي الطرو السريعةخ والتي أ بحي الخيار المر ضل للبنية التحتية الساسية 1939

لعامخ بل أا شههههبكاي النقل للنقل  ي عدد ما المدا المريكيةخ ولم تكا التنمية  ي تلك ال ترة تعتمد بشههههكل كبير عل  النقل ا
 . (Hondorp, 2002) والطرو كاا يتم توجي  ا لتخدم وتربط مناطؤ التنمية ببعض ا البعض

 منتصف القرن العشريـن إلى الثلث الأخير من القرن العشـرين(: مرحلة توجيه النقل )منالفترة الزمنية الثـانية  2/2

انخ اض حاد  ي اسهههتخدام و السهههريعةين تشهههييد شهههبكاي الطرو شههه دي مرحلة ما بعد الحرب العالمية الاانية تكا
وسائل النقل العام )وسائل النقل بالسكك الحديدية(إ المر الذا  احبه توقن خدمة النقل بالسكك الحديديةخ  قد ارعتمد بشكل 

راً لا هذا النبام يخضههد كبير عل  نبام الحا  ي كوسههيلة رئيسههية للنقل العام  ي العديد ما المناطؤ بالمدا المريكية نب
مد ت اقم الازدحام الناتج ما اسهههههههتخدام و خ ي الحركة بل  شهههههههبكة الطرو السهههههههريعة المتواجدة بال عل بمعبم تلك المناطؤ

الحا  ي والسهههههههياراي الخا هههههههةخ تم تخطيط وبنال جيل جديد ما أنبمة النقل العام مال نبام النقل السهههههههريد باسهههههههتخدام 
م  ي مدا مال ساا  رانسيسكو وأت نتا وواشنطاخ 1970( الذا ب ر  ي عام Bus Rapid Transitالتوبيسـهههههههاي )

عل  أنه كاا هناك بال عل  هههههههلة وارتباط بيا اسهههههههتاماراي النقل العام الحالية وأنماط التنمية و ي هذل المرحلة تما التيكيد 
ط الحضهههههههرا للمناطؤ العمرانية شههههههه دي تلك المرحلة تغير  ي النمكما . (Belzer & Aulter, 2002) المسهههههههتقبلية
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(Urban Patternنتيجة كاا ة اسههتخدام وسههائل ) مال السههيارة الخا ههة والحا  ي ل نتقال ما مكاا لخر بدلاً ما  النقل
ـ " التنمية  و نأدا الي (إ المر الذا BRTالاعتماد عل  حركة المشاة أو الدراجاي ال وائية أو نبام ) ـ ـ تلك المرحلة ب

ـهههه وجا ة ذاتياً ما خ ل السيارة الخا ة " )الـههههـههههمر كاا ة استخدام ولكا (خ Auto-Oriented Development( )AOD ا
 السههيارة الخا ههة نجم عنه الامتداد العمراني العشههوائيخ والازدحام المروراخ والتلوث البيئيخ واسههتنزان م ههادر الطاقة

(Li & Lai, 2009). 

 العشريـن(: ربط ودعم وسائل النقل للتنميةالفترة الزمنية الثالثة )أواخر القرن  2/3

ضا ة  أهميةب ري مخ 1980و ي أواخر القرا العشريا وتحديداً  ي عام  شبكاي السكك الحديديةالقيمة المر  ي  ل
ئل و الايرادايخزيادة  قلخعدد مسهههههههتخدمي وسهههههههها وتخ ين الازدحام المروراخ ومواج ة الزحن العمرانيخ وزيادة  الن

المرورا والنمو العمراني العشههوائي وتلوث البيئة أ ههبح يمال عام ً سههلبياخً  ي  والخا ههةإ  الازدحام الاسههتاماراي العامة
حيا أا النمو العمراني الذكي يمال عام ً بيجابياً لد د عملية التنمية العمرانية والاسهههت ادة ما القيمة المضههها ة ما الارتباط 

م وحت  ن اية القرا 1980ملياي التنمية التي شههههههه دت ا ال ترة ما بعد عوتمال . (Carlton, 2007) بيا التنمية والنقل
ة ما خ ل النقل العامخ حيث وجا ا  ي مرحلة التسههههههعينياي  ب ري العشههههههريا تمال البداية الول  ل كرة التنمية العمرانية المر

ـهههههههة ما “وم بعض الم اهيم والدواي والسياساي الجديدة للتخطيط الحضرا وتخطيط النقل مال م   ب ري وجا ا التنمية المر
خ والذا يسـاعد  ي حل مشك ي المناطؤ الحضرية )مال (Transit-Oriented Development) خ ل النقل العام "

الازدحام المروراخ والامتداد العمراني العشههههوائيخ وتلوث ال وال والبيئةخ وجود عجز  ي الإسههههكاا لمنخ ضههههي الدخولخ 
ة ما خ ل وغيرها(. وما اام يمكا و هههن  وجا ا  ,Calthorpe)" النقلتلك المرحلة بين ا بداية ب ور م  وم " التنمية المر

2016 ) &(Carvero et al., 2004). 

 الفترة الزمنية الرابــعة )القرن الحادي والعشرين العشريـن(: التنمية العمرانية المُوجَهَة من خلال النقل 2/4

ة نحو التنمية " )ما تحول الشهههههه دي بداياي القرا الحادا والعشههههههريا  وجا ( )الذا ب ر DOTم  وم " النقل المر
عام "  قل ال ة ما خ ل الن وجا ا ية المر خ (Transit-Oriented Development)بالقرا العشهههههههريا( بل  م  وم " التنم

للتخطيط الحضههرا  ي  والذا يبرز أهمية النقل كداعم رئيسههي لعملية التنمية العمرانية. وقد توسههد هذا ال كر وتربن  كمدخل
شهههه دي العقود الماضههههية اهتمام الدول الآسههههيوية بتطبيؤ هذا الم  وم بمدن ا كما  (Vale, 2015).العديد ما المدا بالعالم

الكبرىخ حيث تبني دول مال ال ههههيا والياباا وكوريا الجنوبية وسههههنغا ورة وال ندخ وغيرها ما الدول هذا الم  وم وقامي 
ومؤخراً خ  (Sung & Oh, 2011) ضهههههرية الواقعة عل  طول محاور وحول محطاي النقل العامبتطبيقه بالمناطؤ الح

حاز هذا الم  وم التخطيطي عل  اهتمام المسهههههههئوليا بالعديد ما الدول العربية مال الاماراي بمدينة دبي ومدينة م هههههههدر 
ل المخططوا ومتخذو القرار وضهههههد بيبوببيخ والسهههههعودية بمدينة الرياضخ وقطر بمدينة الدوحةخ أما  ي م هههههرخ  يحاو

خ وذلك بما (2020خ ىالك راو) مجموعة ما الخطط التي تست دن التخطيط الحضرا بشكل يتكامل مد محاور النقل العام
شهه دي تلك ال ترة وضههد  االمسههتدامة. كم(خ وأهدان اسههتراتيجية التنمية SDGsيحقؤ الهدان الممية للتنمية المسههتدامة )

ة ما خ ل النقل "خ  وجا ا يتو ههههل حت  الآا بل  تعرين جامد وشههههامل يمكا حيث لم تعرين لتو ههههين م  وم "التنمية المر
بلا أا أول تعرين تم بواسهههههطة العالم والباحث  (.Singh , 2015) (خHondrop, 2002تعميمه واسهههههتخدامه عالمياً )

(Calthorpe, 2016 ) وم بينه خلؤ لمناطؤ عمرانية ذاي استعمالاي مختلطةخ ومتوسط مسا اي السير هذا الموعارّن  
وهذل المناطؤ تمال مواقد  النقلخدقائؤ( ترقاا ما بداية محطاي  10ما يعادل السههههههير لمدة  –متر  600ب ا ترقدر بحوالي )

 .والتجارية )التجارة بالتجزئة( والخدمية( استراتيجية للتنمية العمرانيةخ وذلك لتنوت الاستعمالاي ب ا )السكنية والإدارية

 استعراض معايير تصنيف الأقاليم في ضوء التأثيرات المكانية والتنموية لشبكات النقل /3

بحدى سياساي التخطيط الحضرا المستدام الداعمة لتحقيؤ أهدان التنمية المستدامة عل  المستوى الإقليمي تعتبر 
ا اسههههتعمالاي الراضههههي والنقلخ تلك السههههياسههههة التي تبنت ا العديد ما دول العالم  ي المدا هي سههههياسههههة التكامل بي وداخل

 ,Banister) الراضهههي داخل مدن ا وذلك ب دن جعل ا مدناً أكار اسهههتدامة واسهههتعمالايعملياي تخطيط لشهههبكاي النقل 
التنمية ما خ ل النقل أحد المداخل أو ال كار التخطيطية الداعمة لتحقيؤ سهههههههياسهههههههة التكامل بيا من ج  خ ويمال(2008

و ي بطار بنال الإطار النبرا والتطبيقي للبحثخ تم تحليل  .(Nasri & Zhang, 2014)والنقل اسههتعمالاي الراضههي 
طرو ومباهر التنمية المكانيةخ وذلك ب دن مجموعة ما التجارب الدولية الناجحة التي تناولي الع قة بيا شهههههههبكاي ال

 .المنيا( –استخ ص مؤشراي كمية قابلة للقياا ترستخدم لاحقًا  ي الدراسة التطبيقية عل  القطات التخطيطي )بني سوين 

تنوعًا  ي البيئاي الجغرا ية والاقت هههههههادية والاجتماعيةخ التجارب محل الدراسهههههههة بحيث تعكا وقد تم اختيار  
التخطيطي مد  سياق ااطًا مختل ة ما شبكاي الطرو الإقليمية وأساليب التنمية العمرانيةخ مد مراعاة مدى توا ؤ وتغطي أنم

خ والتي يمكا الاسهههههههت ادة من ا  ي بنال بطار بياناي كمية ونوعية دقيقةالحالة الم هههههههرية محل البحثخ وكذلك مدى توا ر 
 .يالمؤشراي الن ائية المستخدمة  ي التحليل التطبيق

سةخمتضمنًا تعري ًا موجزًا بمنطقة  التجربةسيتم تناول كل تجربة ما خ ل عرض ال دن ما و ام توضيح  الدرا
يلي ذلك اسههههتعراض المعايير والمؤشههههراي التي تم اسههههتخدام ا  ي قياا  القيااخالمسههههتخدمة  ي والدواي التحليلية الآلية 
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ن ائية للتجربة والمؤشهههههههراي القابلة للتطبيؤ  ي الدراسهههههههة الحاليةخ بما التغيراي وتحليل نتائج اخ والتي تمال المخرجاي ال
 .للحالة الم ريةيسمح بمقارنت ا وتكيي  ا مد الخ ائص المحلية 

 هولندا( في Nijmegen Metropolitan area–Arnhemتجــربة ) 3/1

 نبذه مختصرة عن الدراسة 3/1/1

 والتي تتضههههههما  بطاراً تطبيقياً لقياا التغيراي للمناطؤ الواقعة بمشههههههروعاي النقل (Singh, 2015)اقترحي 
 ( و" الهههتهههغهههيهههر بههههاسهههههههههتهههعهههمههههالاي الراضهههههههههي " Change in land values" )الهههتهههغهههيهههر بهههقهههيهههمههههة الرض" 
(Change land use) ( للمنههههاطؤ الواقعههههة حول محطههههاي القطههههار السهههههههريد بهههه قليمArnhem–Nijmegen 

Metropolitan area  ).ي هولنداخ والمستوى الإقليمي للإقليم ككل 

 للقيــاسالآلية المستخدمة  3/1/2

ياا عل  المسهههههههتوى المحلي  خدم للق حدهما يسهههههههت ياا أ ياا عل  ت هههههههميم مؤشهههههههريا للق قة الق  ارتكزي طري
(Actual Index( خ والآخر للقيههاا عل  المسهههههههتوى الإقليمي)Potential Index واعتمههدي  ي ت هههههههميم هههذيا .)

 المؤشريا عل  مجموعة ما معايير ومؤشراي القياا.

 معايير ومؤشرات القياس المستخدمة في عملية قيــاس التغيرات 3/1/3

والتي تندرج تحي  عدد ما معايير ومؤشههههراي القياا  ي عملية قياا التغيراي (Singh, 2015)اسههههتخدمي 
والتي يمكا توضيح ا  (خTransit)ئص النقل وخ ا( Development / land useبعديا هما استعمالاي الراضي )

 .(1رقم ) ي الجدول 

 Arnhem–Nijmegenمجموعة المعايير ومؤشرات القياس المستخدمة في قياس التغيرات في الدراسة التطبيقية بإقليم )( 1جدول )
Metropolitan areaفي هولندا ) 

 القياسبعد 
(Dimension) 

 القياسمعايير 
 (Measurement Criteria) 

 مؤشرات القياس
(Measurement Indicators) 

 استعمالت الأراضي
(Development/ 

Land use) 

 (Density) الكاا ة
 الكاا ة السكانية

 كاا ة الاستعمالاي التجارية

 الراضي تنوت استعمالاي 
(Land use Diversity) 

 قياا مدى تنوت استعمالاي الراضي

 العمرانيالت ميم 
(Urban Design) 

السكنية والاستعمالاي  قياا التداخل بيا الاستعمالاي
 الخرى

والدراجاي  للمشاة قياا أطوال المساراي المخ  ة
 )متر(

 كاا ة التقاطعاي المرورية

 التنمية الاقت ادية
(Economic Development) 

 العوائد ما الضرائب والرسوم المحلية

 التوبينمستوياي ومعدلاي 

 المال والعمال استعمالايكاا ة 

 خصائص النقل
 ( القطار)محطة  

(Transit / 
Node) 

 بمكانية وس ولة الو ول
(Accessibility) 

 

 قياا معدلاي التردد القطاراي بالمحطة
 )عدد القطاراي العاملة / مساحة(

قياا بمكانية التبادل لخطوط مختل ة ما ن ا محطة 
 القطار

 قياا بمكانية التبادل لاستخدام وسائل مختل ة ما النقل

 مدى توا ر مناطؤ انتبار السياراي
(Optimum Parking) 

 قياا مدى توا ر مناطؤ انتبار السياراي

 جاياالدر قياا مدى توا ر مناطؤ انتبار

 س ولة الاستخدام
(User Friendliness) 

 بالماا  ي ةعل  المحطقياا مدى شعور المتردديا 
 الاستخدام

 قياا مدى توا ر مرا ؤ وخدماي النقل

 مدى توا ر لوحاي استرشادية بالمحطة

 القدرة الاستيعابية للمحطة 
(Capacity Utilization of transit) 

 قياا عدد مستخدمي المحطة  ي أوقاي الذروة

 قياا عدد مستخدمي المحطة خارج أوقاي الذروة
 (Singh, 2015)المصدر: 
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  بفنزويلا ( Valencia – the tejerias) تجربه 3/2

 نبذه مختصرة عن الدراسة 3/2/1

 الااههههار الهههنههههاتهههجههههة عههها انشههههههههههال طهههريهههؤ اقهههلهههيهههمهههي  ر ههههههههههد و ههه هههمتههه ههههدن هههههذل الههههدراسههههههههههة الههه  
(Autopista regional del centro)  الدراسههههة حيث قامي ودور هذا الطريؤ  ي التنمية الاقت ههههادية للمنطقة محل

يخدم هذا الطريؤ منطقه تتواجد  ي اراجو وكاروابوبو وبلغ طوله حوالي ميل  الرئيسهههههي حيث نزوي  باسهههههتكمال الطريؤ 
 ( Tejerias( و ) Crarcas) حهههههيهههههث ي هههههههههههل الهههههطهههههريهههههؤ بهههههيههههها مهههههدا (خ)ولايهههههاي  هههههي  هههههنهههههزويههههه 

ـ ـ ـ ـ ـ حيث ش دي تلك المناطؤ خ حيث ساهم  ي د د عجلة التنمية بالمناطؤ المتيارة  ( maracay  - Valencia)  مداب
 عقب بنشهههال الطريؤ المر الذى ترتب عليه ب ور أنماط ما اسهههتعمالاي الراضهههي اقت هههادى ( ملحوب –)سهههكان  نمو 

 . ((Viana del B., María C,2017   واخت ال أنماط أخرى

 الآلية المستخدمة للقيــاس 3/2/2

 تمههدي الههدراسههههههههة عل  الر ههههههههد النوعي والتحليلي للتغيراي القطههاعيههة التي طرأي بعههد بنشههههههههال طريؤاع
 (Autopista regional del centro) خ وذلك ما خ ل مقارنة الوضههههههات قبل وبعد تن يذ الطريؤ  ي عدة قطاعاي

 .رئيسية

 معايير ومؤشرات القياس المستخدمة في عملية قيــاس التغيرات 3/2/3

 (.2الجدول رقم ) والتي يمكا توضيح ا  ي التغيرايختم استخدام عدد ما معايير ومؤشراي القياا  ي عملية قياا 

 مجموعة المعايير ومؤشرات القياس المستخدمة في قياس التغيرات في الدراسة التطبيقية ( 2جدول )

 قيمة التغير مؤشرات القياس معايير القياس بعد القياس

 السكان
النمو معدل 

 السكاني
 %  ي ولايتي أراجوا وكاربوبو3.8% بل  2ما  نسبة التغير  ي النمو السكاني

 ك الة النقل النقل والطرق

تس يل حركة المرورخ وزيادة 
 السرعة

 تو ير الوقي والج د والتكل ة –تحسا ملحوب 

 انخ اض  ي تكل ة النقل للبضائد وال راد تكل ة النقل

 التنمية

استغ ل 
 الراضي

 نسبة استغ ل الراضي ال ضال
زيادة معدلاي  –ب ور أنماط استعمال جديدة 
 الاستغ ل

 توبين عمالة جديدة محلية وخارجية حجم العمالة و رص التشغيل العمالة

 حجم واتجاهاي الاستامار الاستامار
نمو قاعدة  –تد ؤ استاماراي جديدة نحو المنطقة 

 اقت ادية مستقلة

الأنشطة 
 القتصادية

 ال ناعة
 %14% بل  8زيادة ما  نسبة النمو  ي الناتج ال ناعي

 ب ور  ناعاي غذائيةخ مواد بنالخ بتروكيماوياي أنوات ال ناعاي

 تضاعن مساحة الراضي الزراعية  ي ولاية كاربوبو المساحاي المزروعة الزراعة
 ((Viana del B., María C,2017المصدر: 

 تجربة مينسوتا وويسكونسين )الوليات المتحدة الأمريكية( 3/3

 الدراسةنبذه مختصرة عن  3/3/1

ت دن هذل الدراسههة بل  اسههتكشههان طبيعة الع قة بيا الاسههتاماراي الموج ة نحو تطوير شههبكاي الطرو البرية 
ريكيةخ وذلك ما خ ل تحليل مدى تياير والتنمية العمرانية داخل نطاو ولايتي مينيسوتا وويسكونسا بالولاياي المتحدة الم

مشههههروعاي الطرو الإقليمية الرئيسههههية عل  أشههههكال متعددة ما التنميةخ تشههههمل التنمية السههههكنيةخ وال ههههناعيةخ والتجاريةخ 
والإدارية. وتسهههههع  الدراسهههههة بل  تحديد اتجال الع قة بيا شهههههبكاي الطرو والتنمية العمرانيةخ أا ما بذا كاني الطرو ترعد 

كًا رئيسهههههههيًا للتنميةخ أم أا العملياي التنموية العمرانية هي التي تد د بل  بنشهههههههال وتطوير الطروخ بما يعكا الع قة محر
السههههببية بيا الطر يا. كما ت دن الدراسههههة بل  التحقؤ ما مدى اباي هذل الع قة عبر ال تراي الزمنية المختل ةخ وذلك ما 

ية خ ل عقود السبعيناي والامانيناي والتسعينايخ ما أجل الوقون عل  ما بذا كاني خ ل تتبد التغيراي  ي النماط التنمو
المختل ة الع قة بيا الطرو والتنمية ع قة مسهههههههتقرة عبر الزماخ أم أن ا تتغير تبعًا للمرحلة التنموية والسهههههههياقاي المكانية 

(Boarnet & Haughwout, 2000) . 

 الآلية المستخدمة للقيــاس 3/3/2

اعتمدي الدراسهههههههة عل  من جية كمية ت دن بل  قياا الع قة بيا شهههههههبكاي الطرو الإقليمية ومباهر التنمية 
(خ يعكا مستوى ارتباط Transportation Score"درجة الات ال بالنقل" ) مؤشرالعمرانية المختل ةخ وذلك ما خ ل 
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ل الطرو وعرضههه ا. وتم اسهههتخدام هذا المؤشهههر كمقياا كل منطقة بالطرو السهههريعة الإقليميةخ بنالً عل  مدى قرب ا ما هذ
رئيسهههههههي لتمايل البنية التحتية للنقل  ي النماذج التحليلية. وقد تم تحليل الع قة بيا هذا المؤشهههههههر وأنماط التنمية العمرانية 

بيانية الانتشههارية )السههكنيةخ ال ههناعيةخ التجاريةخ الإدارية( باسههتخدام سههلسههلة ما أدواي التحليل الكميخ شههملي الرسههوم ال
لتحديد طبيعة الع قةخ وتحليل الارتباط لقياا قوة الترابط الإح ههههائيخ والانحدار الخطي لتقدير تياير الطرو عل  التنميةخ 
وأخيرًا الانحدار المتعدد الذا أضههان متغير الموقد الجغرا ي بالنسههبة لقرب مركز عمراني رئيسههي ب دن تحسههيا القدرة 

. وقد مكّني هذل الآلية ما تتبد التغير  ي الع قة بيا الطرو والتنمية عبر  تراي زمنية متعاقبةخ وتحديد الت سههيرية للنموذج
 مدى اباي أو تغير الع قة السببية بين ما.

 معايير ومؤشرات القياس المستخدمة في عملية قيــاس التغيرات 3/3/3

 (.3قياا التغيرايخ والتي يمكا توضيح ا  ي الجدول رقم )تم استخدام عدد ما معايير ومؤشراي القياا  ي عملية 

 مجموعة المعايير ومؤشرات القياس المستخدمة في قياس التغيرات في الدراسة التطبيقية ( 3جدول )

 قيمة التغير مؤشرات القياس معايير القياس بعد القياس

البنية 
التحتية 

 للنقل

مستوى الات ال 
بشبكاي الطرو 

 الإقليمية

 "درجة الات الية بالطرو" مؤشر
خ حسب قرب 12بل   0ما  يتراو  

 المنطقة ما الطريؤ وعرضه.

أار واضح  ي الامانيناي عل  التنميةخ لكا انخ ض 
 ي التسعيناي بسبب تشبد الشبكةإ الع قة ليسي 

 .بل تتغير بمرور الوقي اابتةخ

الموقع 
 الجغرافي

القرب ما المراكز 
 العمرانية الكبرى

بل   1لموقد": ت نين ما مؤشر "ا
حسب بعد المنطقة عا أقرب  19

 مركز عمراني كبير.

القرب ما مناطؤ عمرانية كبرى عزز ما  عالية 
الطروخ خا ة  ي النشطة ال ناعيةإ أضان 
 .ت سيراي م مة  ي نماذج الانحدار المتعدد

التنمية 
 السكنية

كاا ة التنمية 
 السكنية الجديدة

÷ الجديدة عدد الوحداي السكنية 
 .الكاا ة السكانية  ي المنطقة

)مرت د(خ لكا  R² ع قة قوية نسبياً  ي الامانيناي
التياير تراجد  ي التسعينايإ الطرو لعبي دورًا  ي 

 .البداية ام تدخلي عوامل أخرى

التنمية 
 الصناعية

وجود وتوزيد 
 النشاط ال ناعي

تو ر أنشطة  ناعية  علية  ي 
 كمية(المنطقة )بياناي 

الع قة ضعي ة بجمالًاخ والاعتماد الكبر كاا عل  
عوامل أخرى مال العمالة والمواد الخامإ الطرو لم 

 .تكا محددًا رئيسياً للنشاط ال ناعي

قوة العلاقة 
 الإحصائية

الع قة بيا النقل 
 والتنمية العمرانية

 + (Pearson) معامل الارتباط
ما الانحدار  (R²) معامل التحديد

 .بسيط والمتعددال

الارتباط مت اوي عبر الزما والنوات: مرت د 
للسكا  ي الامانينايخ ضعين لل ناعةخ وتحسا 

 .ط ين ب دخال الموقد كمتحول بضا ي

الزمن 
والتحول 
 في العلاقة

تبايا الع قة بيا 
النقل والتنمية عبر 
 ال تراي الزمنية

مقارنة القيم والمؤشراي  ي خما 
أواخر  –بعيناي  تراي زمنية )الس

أواخر  –الامانيناي  –السبعيناي 
 .التسعيناي( –الامانيناي 

الع قة ليسي اابتةإ  ي بعض ال تراي سبقي 
الطرو التنميةخ و ي  تراي أخرى كاني التنمية 
تسبؤ بنشال الطروإ ما يعكا "تيخر أو تقدم 

 .(Leads & Lags) "التياير
 (Boarnet & Haughwout, 2000المصدر: )

 الصيــنتجــربة مدينة شنغهاي في  3/4

 نبذه مختصرة عن الدراسة  3/4/1

ً ي دن بل Li et al., 2019اقتر  ) قياا مدى تطبيؤ مبادئ وأهدان سياساي التكامل بيا التنمية  ( بطاراً تطبيقيا
نتائج عملية  ل حيث ما خ ومشروعاي النقل للمناطؤ الواقعة حول محطاي مترو الن او بمدينة شنغ اا  ي ال يا.

(خ أا مناطؤ Variations)( Indexالقياا المستنتجــةخ يمكا ت نين تلك المناطؤ بل  مناطؤ مختل ة حسب قيمة مؤشر )
اعتماداً عل  نتائج عملية القياا خ و(Low Index( ومناطؤ تقل ب ا قيمة المؤشر )High Indexترت د ب ا قيمة مؤشر )

 (.Typologies)مشتركة أنماط ذاي خ ائص المستنتجــةخ يمكا ت نين تلك المناطؤ بل  

 -الآلية المستخدمة للقيــاس:  3/4/2

( و" التغير باستعمالاي الراضي " Change in land valuesالتغير بقيمة الرض" )“التغيراي ارتكزي طريقة قياا 
(Change land use ): عل 

 (.Index( )أساسيت ميم مؤشر رئيسي )متغير  •

 (.Tie Index(خ و)Node Index(خ و)Place Indexية( )عت ميم ا اة مؤشراي  رعية )مؤشراي  ر •

عاد ) • ال أب ية تم عاد رئيسههههههه حي ا اة أب خدمة ت ياا المسهههههههت ندرج مؤشهههههههراي الق  Transit – Orientedت
Development( خ تههههههلههههههك البههههههعههههههاد هههههههي)Place = Land use = Development خ) 

 (.Node = Transit(خ و)Tie = Orientationو)
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 يلي:كما  المؤشرايقيمة يتم حساب  •
( هو ناتج حساب قيمة مؤشراي القياا المرتبطة بـ Place Indexقيمة المؤشر ال رعي ) ▪

(Place = Land use = Development.) 
 = Tieناتج حساب قيمة مؤشراي القياا المرتبطة بـ )( هو Tie Indexقيمة المؤشر ال رعي ) ▪

Orientation.) 
 ـ)Node Indexقيمة المؤشر ال رعي ) ▪  Node( هو ناتج حساب قيمة مؤشراي القياا المرتبطة ب

= Transit .) 

 ( هو بجمالي حساب قيمة كل ما المؤشراي ال رعية الا ث معاخً أا أا:Indexحساب قيمة المؤشر الرئيسي ) •
ce Index + Tie Index + Node Index =  major IndexPla 

 نتائج المؤشر الرئيسي تدعم الباحث  ي مرحلة ت نين المناطؤ الواقعة حول محطاي مترو الن او حسب قيمة 
( تدعم الباحث Place, Tie and Node Indicesخ  ي حيا نتائج الا ث مؤشراي ال رعية )(clv-clu Indexمؤشر )

 أنماط ذاي خ ائص مشتركة.ت نين تلك المناطؤ بل   ي مرحلة 

 قيــاسمعايير ومؤشرات القياس المستخدمة في عملية  3/4/3

للمناطؤ الواقعة حول محطاي مترو الن اوخ والتي يمكا  ( عدد ما معايير ومؤشراي القيااLi et al., 2019استخدم )
 .(4رقم )توضيح ا  ي الجدول 

 بالصين ومؤشرات القياس المستخدمة في قياس التغيرات في الدراسة التطبيقية لمدينة شنغهاي ( مجموعة المعايير4جدول )

 بعد القياس
(Dimension) 

 معايير القياس
 (Measurement 

Criteria) 

 مؤشرات القياس
(Measurement Indicators) 

 استعمالت الأراضي
(Development) 

 

 تنوت استعمالاي الراضي
 (Land use Diversity) 

بالنطاو  بالنسبة لإجمالي مساحة الاستعمالاي قياا نسبة الاستعمالاي السكنية
 (TODال علي لمنطقة )
مساحة الاستعمالاي بالنطاو لإجمالي قياا نسبة الاستعمالاي التجارية بالنسبة 
 (TOD) ال علي لمنطقة

مساحة لإجمالي قياا نسبة الاستعمالاي الإدارية والمال والعمال بالنسبة 
 (TOD) الاستعمالاي بالنطاو ال علي لمنطقة

قياا نسبة الاستعمالاي الخدمية )تعليمية  حية( بالنسبة الإجمالي مساحة 
 (TOD) الاستعمالاي بالنطاو ال علي لمنطقة

المزج/ التداخل بيا الاستعمالاي 
 السكنية والاستعمالاي الخرى

(Land use Mixed ness) 

 المزج/ التداخل بيا الاستعمالاي السكنية
 السكنية والاستعمالاي الخرى

(Land use Mixed ness) 

 النقل 
 )خصائص المحطة( 

 (Node ) 

 القدرة الاستيعابية للمحطة 
(Capacity Utilization of 

transit) 

 الذروة  ي أوقاي قياا عدد مستخدمي المحطة

 الذروة قياا عدد مستخدمي المحطة خارج أوقاي

 عدد مداخل ومخارج المحطة

 متوسط مسا اي التباعد بيا محطة المترو والمحطاي الخرى

الروابط بين 
استعمالت الأراضي 

 (tieوالنقل )

 بمكانية وس ولة الو ول

داخل النطاو ال علي لمنطقة  متوسط المسا ة بيا المحطة ومواقد العمل الواقعة
(TOD) 

متوسط المسا ة بيا المحطة ومواقد الخدماي ال حية والتعليمية الواقعة داخل 
 (TODالنطاو ال علي لمنطقة )

متوسط المسا ة بيا المحطة ومواقد الاستعمالاي التر ي ية الواقعة داخل النطاو 
 (TODال علي لمنطقة )

المحطة ومواقد المناطؤ السكنية الواقعة داخل النطاو ال علي متوسط المسا ة بيا 
 (TODلمنطقة )

متوسط المسا ة بيا المحطة ومواقد محطاي النقل العام الخرى الواقعة داخل 
 (TODالنطاو ال علي لمنطقة )

قابلية حركة المشاة 
(Walkability) 

 ( TODللنطاو لمنطقة )نسبة مساحة مساراي المشاة بالنسبة للمساحة الإجمالية 

 قياا أطوال المساراي المخ  ة للمشال ) متر (

 (Li et al., 2019)المصدر: 

 المؤشرات المختلفة طبقا للدراسات العالمية والدولية 3/5

توضههح المؤشههراي المسههتخل ههة ما التجارب الدولية السههابقة مدى تنوت الع قة بيا شههبكاي الطرو ومكوناي 
 العمرانيهههةخ سهههههههوال ما حيهههث الامتهههداد المكهههاني أو الت هههاع ي الاقت هههههههههاديهههة والاجتمهههاعيهههة. ويرب ر الجهههدولالتنميهههة 
( أا معبم التجارب اعتمدي عل  مؤشههراي كمية واضههحة ترقيا تياير البنية الشههبكية عل  أنماط النمو الحضههراخ 5رقم )

 .والنشطة الاقت اديةخ والتحولاي السكانية
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 عايير ومؤشرات القياس المستخدمة في قياس التغيرات من التجارب السابقة( مجموعة الم5جدول )

 الصين مينيسوتا & ويسكونسن فنزويلا هولندا المؤشر المستخرج نوع المؤشر

 اجتماعية

 - - ✔ - نسبة المية

 - - ✔ - متوسط حجم السرة

 - ✔ ✔ - معدل البطالة

 - - ✔ - معدلاي الإعالة

 - ✔ - - الحا ليا عل  مؤه ي علياعدد السكاا 

 سكانية

 - ✔ ✔ - أحجام السكاا

 - - ✔ - معدل النمو السكاني

 ✔ ✔ ✔ - الكاا اي السكانية

 - ✔ ✔ - أحجام السكاا  ي سا العمل

 - - ✔ - ال جرة

 اقتصادية

 - - ✔ - عمالة النشطة الاقت ادية

 - ✔ ✔ - حجم العمالة  ي النقل

 - ✔ ✔ - المنشآي الاقت اديةتوطيا 

 - ✔ ✔ - عمالة المنشآي الاقت ادية

 - - ✔ - العوائد ما الضرائب والرسوم المحلية

 - - ✔ - مستوياي ومعدلاي التوبين

 - - ✔ - كاا ة استعمالاي المال والعمال

 - - ✔ - حجم الاستامار واتجاهاته

 - - ✔ - الناتج ال ناعي ونمول

 - - ✔ - ال ناعاي القائمةنوعية 

 عمرانية/مكانية

 ✔ ✔ ✔ - مسطح العمراا

 ✔ ✔ ✔ - الكاا اي العمرانية للتطور

 ✔ - ✔ ✔ استعمالاي الراضي الإقليمية

 ✔ - - - (nearest neighbor)معامل  لة الجوار 

 ✔ ✔ - - كاا ة الطرو

 - ✔ - - (Moran’s Iمعامل الارتباط المكاني )

 ✔ - ✔ ✔ استعمالاي الراضيتنوت 

 ✔ - ✔ ✔ المزج/التداخل بيا الاستعمالاي

 خاصة بشبكات الطرق

 - ✔ - - مستوى الات ال بشبكاي الطرو الإقليمية

 - ✔ - - مؤشر الموقد الجغرا ي )القرب ما المراكز(

 ✔ ✔ ✔ ✔ بمكانية وس ولة الو ول

 ✔ - - ✔ القدرة الاستيعابية للمحطة

 ✔ ✔ ✔ ✔ (Tieالروابط بيا النقل واستخداماي الراضي )

 ✔ - - ✔ قابلية حركة المشاة

 ✔ - - ✔ معدلاي تردد القطاراي

 ✔ - - ✔ تبادل خطوط النقل

 ✔ - - ✔ توا ر مواقن السياراي

 ✔ - - ✔ توا ر مواقن الدراجاي

 ✔ - - ✔ توا ر خدماي النقل والمرا ؤ

  – Singh, 2015 - Li et al, 2019 - Boarnet & Haughwout, 2000) بالعتماد علىالمؤلفين المصدر: 
Viana del B., María C,2017) 

وقد سههاعد هذا التحليل  ي بلورة حزمة ما مؤشههراي القياا التي يمكا توبي  ا  ي دراسههة الع قة التبادلية بيا 
المنياخ مد مراعاة السههههههياو  – ي القطات التخطيطي بني سههههههوين شههههههبكاي الطرو الإقليمية وديناميكياي التنمية العمرانية 

سيا نموذج  وسكانية( المحلي. كما أا ت نين المؤشراي بل  أبعاد )عمرانيةخ اقت اديةخ اجتماعية يرعد خطوة من جية لتي
 .تطبيقي قابل للتحليل المقارا والاستقرال التخطيطي  ي البيئة الم رية
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مع الأدوات والبيانات الجغرافية والتحليلات الإحصائية في رصد العلاقة بين شبكات الطرق  الأسلوب المنهجي للتعامل /4
 والديناميكيات الإقليمية

بمحا بتي بني سههههوين والمنياخ  المراكزلتحليل الع قة التبادلية بيا شههههبكاي الطرو والديناميكياي الإقليمية  ي 
عل  بطار من جي يرتكز بل  مراجعة الدبياي والنماذج الت سهههيرية  ي  كاا ما الضهههرورا اختيار الدواي والبياناي بنالً 

مجالاي التخطيط والنقل والتنمية المكانية. وقد تنوعي تلك الدواي بيا بياناي مكانية مسهههههتخرجة ما ال هههههور ال ضهههههائية 
يل عل  الدمج بيا أدواي والخرائط الرقميةخ وأخرى بح ائية كمية مشتقة ما المؤشراي التنموية. واعتمدي من جية التحل

نبم المعلوماي الجغرا ية والتحليل العنقودا الإح ههائي لقياا الت اوتاي والت اع ي التنموية. وتقسههم الدواي المسههتخدمة 
 :بل 

 البيانات الرقمية المغذية لتحليل مورفولوجيا العمران  4/1

والتي تسههمح لنا بمعر ة اتجاهاي وشههكل النمو ( build up areasهي أدواي تقرأ العمراا " الكتلة المبنية" )
( وأيضا تحليل باستخدام نبم المعلوماي الجغرا ية Satellite Imageالعمراني للكتل ما خ ل تحليل ال ور ال ضائية )
ا  االمور ولوجي(خ والذا ينتج عن ا التشههههكيل المكاني 2017ال   1986ويتم اسههههتقرالها عل  مدى أربد عقود زمنية ) و قا

( وهي ا اة أدواي ما المعادلاي وأسههههسهههه م الرياضههههية Urban Morphology patternمقاييا التركيب المكاني )ل
 كالتالي: 

المؤشهههههر T(n)حيث  T(n)/ (T(n)-T(n+1))التي تتبد المعادلة  (the rate of changeمعادلة معدل التغير ) •
 . (Avgerinos & Remoundou, 2021) : ن ا المؤشر  ي سنة لاحقةT(n+1) ي سنة سابقةخ 

 التي تتبد المعادلة (Average Nearest Neighborمعادلة معامل الجار الأقرب ) •
ANN = 2 × D̄ × √(n / A)  حيثANN  معامل  لة الجوارخ =D̄  متوسط المسا ة ال ا لة بيا التجمعاي =

( 1= مساحة النطاو الجغرا يخ وتدل قيم معامل الجار القرب )أقل ما  A= عدد التجمعاي العمرانيةخ  nالعمرانيةخ 
( عل  النمط المتباعد/المنتبم 1( عل  النمط العشوائيخ )أكبر ما 1عل  أا النمط المتقارب/المتجمدخ )يساوى 

(Antrop, 2004). 

 الذا يتبد المعادلة (Moran Indexمعادلة معامل الرتباط الذاتي المكاني ) •
 I = (n / W) × [Σ(xᵢ - x̄)(yᵢ - ȳ)] / Σ(xᵢ - x̄)²  حيثn  عدد التجمعايخ =w  الوزا الغير قياسي لعدد =

= قيمة  yᵢ= متوسط قيم المتغير الولخ x̄= قيمة المتغير الولخ  xᵢخ -مجموت الوزاا الغير   رية –التجمعاي 
حيث تدل  1ال   1-= متوسط قيم المتغير الااني. وتتراو  قيم معامل الارتباط الذاتي المكاني ما بيا  ȳ الاانيخالمتغير 

( يدل عل  النمط العشوائي وكلما 1-( يدل عل  النمط المتجمد وكلما أقترب ما قيمة )1كلما اقتربي القيمة ما قيمة )+
 ضا ة ال  التيكيد عل  ع قة مكانية بيا مؤشريا ( او يساويه يدل عل  النمط المنتبم بالإ0اقترب ما قيمة )

  .(Antrop, 2004) )مسطح الكتل العمرانية والمسا ة ما بين م(

المتغيرات الرقمية المفسرة للعلاقة ما بين شبكات الطرق الإقليمية وديناميكيات التنمية العمرانية الإقليمية  4/2
 السابقة:والمستخلصة من الدبيات التطبيقية والتجارب 

 ي ضهههههههول أهدان الدراسهههههههة المتعلقة ب  م الع قة التبادلية بيا شهههههههبكاي الطرو الإقليمية وديناميكياي التنمية 
رة المسههتخل ههة ما الدبياي التطبيقية والتجارب السههابقة  العمرانيةخ تم الاعتماد عل  مجموعة ما المتغيراي الرقمية الم سههّ

اي بل  ا ث مجموعاي رئيسية ترغطي البعاد الاجتماعية والسكانيةخ والاقت اديةخ وقد تم ت نين هذل المتغير .ذاي ال لة
والعمرانية والمكانيةخ لما ل ا ما دور جوهرا  ي ت سههير الاسههتجابة التنموية للمراكز الحضههرية والري ية لشههبكاي الطروخ 

  مختل ةلتنموية عبر  تراي زمنية كما تسهههههههتخدم هذل المتغيراي كمؤشهههههههراي كمية لر هههههههد وتحليل التحولاي المكانية وا
  لقرالة التطوراي عبر تلك ال تراي.( 2017 -2006 -1996 – 1986) 

 المتغيرات الجتماعية والسكانية المفسّرة لأثر شبكات الطرق في التحولت الإقليمية 4/2/1

 المتغيرات الجتماعية والسكانية المفسرة لأثر شبكة الطرق في التحولت الإقليمية ( 6جدول )

رقم المؤشر 
(Index) 

 اسم المؤشر
الأساس الرياضي 

 المستخدم
 الهدف من اختيار المؤشر 

Index 1 أحجام السكاا 

معادلة معدل 
  التغير

يعكا مدى تياير شبكاي الطرو  ي بعادة توزيد السكاا بيا 
 المراكز نتيجة تحسيا الو ولية

Index 2 معدل النمو السكاني 
يرستخدم لقياا مدى مساهمة الطرو  ي تعزيز الجذب السكاني 

 للمراكز ذاي الات ال العل 

Index 3 الكاا اي السكانية 
يرب ر مدى تركز السكاا  ي المناطؤ المت لة جيدًا بشبكاي 

 الطرو مقارنة بالطران المعزولة
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رقم المؤشر 
(Index) 

 اسم المؤشر
الأساس الرياضي 

 المستخدم
 الهدف من اختيار المؤشر 

Index 4 
الكاا اي العمرانية 

 للتطور
يقيا الضغط عل  الكتل العمرانية  ي المراكز المرتبطة 

 بالشبكاي ومدى تمددها ب عل الات ال

Index 5 نسبة المية 
يرستخدم كمؤشر لتقييم ال جوة المعر ية التي قد تعيؤ است ادة 

 السكاا ما  رص الطرو والتنمية

Index 6 متوسط حجم السرة 
يساعد  ي تحليل تياير الطرو عل  نمط الاستقرار السراخ 

 خا ة  ي المناطؤ ذاي الات ال الجيد

Index 7 معدل البطالة 
مؤشر لقياا مدى قدرة الطرو عل  خلؤ  رص عمل وتكامل 

 السكاا مد النشطة الاقت ادية

Index 8 معدلاي الإعالة 
المراكز المت لة أو يعكا مدى الضغط عل  ال ئاي المنتجة  ي 

 ً  المعزولة طرقيا

Index 9 
عدد السكاا الحا ليا 
 عل  مؤه ي عليا

يرشير بل  قدرة المركز عل  استقطاب ال ئاي المتعلمة ب عل قربه 
 ما محاور الطرو والخدماي

Index 
10 

 التركيب الم ني
يرستخدم لتحليل تياير شبكاي الطرو عل  بنية التوبين وتنوعه 

 المركز ي 
Index 
11 

 ال جرة
يعكا دور شبكاي الطرو  ي جذب السكاا أو د ع م نحو/ما 

 المركز بحسب درجة الات ال والبنية
 المصدر: المؤلفين

 المتغيرات القتصادية المفسّرة لعلاقة شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانية الإقليمية 4/2/2

 لعلاقة شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانيةالمتغيرات الإقتصادية المفسرة ( 7جدول )

رقم المؤشر 
(Index) 

 اسم المؤشر
الأساس 
الرياضي 
  المستخدم

 الهدف من اختيار المؤشر

Index 12 
أحجام السكاا  ي 

 سا العمل

معادلة 
معدل 
  التغير

بتو ر الات ال عبر يقيا و رة القوة العاملة  ي المراكز وتيارها 
 الطرو لتوليد  رص اقت ادية جديدة

Index 13 
عمالة النشطة 
 الاقت ادية

يرستخدم لتحديد مستوى الانخراط  ي النشاط الاقت ادا داخل المراكز 
 المرتبطة بشبكاي الطرو

Index 14 
حجم العمالة  ي 

 النقل
مكوناي يعكا اعتماد المركز عل  قطات النقل كيحد مخرجاي أو 

 البنية التحتية الطرقية

Index 15 
توطيا المنشآي 
 الاقت ادية

يرب ر مدى انتشار النشطة الاقت ادية  ي المراكز المرتبطة بالطرو 
 وس ولة الو ول للأسواو والخدماي

Index 16 
عمالة المنشآي 
 الاقت ادية

يقيا ك الة المنشآي وحجم ا النسبيخ ومدى است ادت ا ما الات ال 
 الجيد بشبكاي الطرو لنموها وتوسع ا

 المصدر: المؤلفين

 المتغيرات العمرانية والمكانية المفسّرة لعلاقة شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانية 4/2/3

 لعلاقة شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانيةالمتغيرات العمرانية والمكانية المفسرة ( 8جدول )

رقم المؤشر 
(Index) 

 اسم المؤشر
الأداة  /الأساس الرياضي 
 المستخدمة

 الهدف من اختيار المؤشر

Index 17 معادلة معدل التغير مسطح العمراا 
قياا مدى التوسد العمراني ال قي للمراكزخ ومدى تيارل 

 بارتباط المركز بمحاور الطرو الإقليمية

Index 18 
استعمالاي 

 الراضي الإقليمية
استعمالاي الراضي خرائط 

 الإقليمية لمنطقة الدراسة
  م التنوت الوبي ي للأرض ومدى تركز أو تشتي 
 الاستعمالاي ب عل الن اذية المكانية لشبكاي الطرو

Index 19 
 معامل  لة الجوار

(nearest 
neighbor) 

متوسط المسا ة بيا كل 
عن ر عمراني وأقرب جار 

المسا ة المتوقعة ÷ له 
 عشوائياً

قياا نمط توزيد العمراا )منتبم / متجمد( ومدى التياير 
 المكاني للطرو عل  نمط التوسد العمراني

Index 20 كاا ة الطرو 
بجمالي أطوال الطرو / 

 2لكل كم مساحة المنطقة
تحليل مدى تشبد المركز بالبنية الطرقيةخ وع قته 

 بانتشار العمراا وس ولة الحركة الداخلية

Index 21 
الارتباط  معامل

المكاني 
(Moran’s I) 

معادلة معامل الارتباط 
 الذاتي المكاني 

قياا درجة التجانا أو التشتي المكاني للعمرااخ 
 والتياير المتبادل بيا المراكز المرتبطة بالطرو

 المصدر: المؤلفين
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 أدوات معالجة المرئيات الفضائية وتحليلها:  4/3

السههههاسههههية  ي تج يز ومعالجة المرئياي ال ضههههائية ب دن اسههههتخ ص البياناي ترعد هذل الدواي بماابة الركيزة 
ال زمة لتغذية المتغيراي الرقمية محل الدراسة. وقد تم توبين مزيج ما الدواي التحليلية المتكاملةخ اشتملي عل  تقنياي 

أدواي التحليل الإح ائي الضرورية  التحليل المكانيخ وتطبيقاي الاستشعار عا برعد لمعالجة ال ور ال ضائيةخ بل  جانب
ملخً ا لبرز هذل الدوايخ  (9رقم ) لتنقية ومعالجة البياناي المستخرجة قبل بدخال ا  ي النماذج الرقمية. ويوضح الجدول

 بل  جانب الغرض ما استخدام ا ضما بطار البحث التحليلي.

 ( الأدوات التحليلية المستخدمة بالبحث9جدول )

 الهدف منها اسم البرنامج اسم الأداة نوع الأداة

تطبيقاي 
الاستشعار 
عا برعد 
لل ور 
 ال ضائية

 الت حيح الإشعاعي
Radiometric Correction 

Envi version 5.3 
ت حيح المعطياي المشوهة المنعكسة 
ما ال ور ال ضائية وتقليل التبايا بيا 

عا طريؤ بعادة  DNالقيم الرقمية 
 حساب ا لوحداي ال ور ال ضائية

 للوحداي الداكنة الطي يازالة التشتي 
Dark Subtraction 

Envi version 5.3 

 نمذجة ت حيح الغ ن الجوا
Flash Atmospheric 

Correction 
Envi version 5.3 

استرجات الانعكاا الطي ي ما  ور 
 الإشعات متعدد الطيان و ائؤ الطيان

 معايرة راديومترية
Radiometric Calibration 

Envi version 5.3 
تحسيا جودة البياناي داخل وحداي 
ال ور ال ضائية للح ول عل  أعل  

 دقة  ي الت نين

 تحديد عيناي الت نين
Region Of Interest (ROI) 

Envi version 5.3 

استخ ص عيناي ما ال ور ال ضائية 
المراقب عا طريؤ الت نين 

(Classification Supervised )
 لت نين الغطال الرضي

أدواي 
التحليل 
 المكاني

 استخ ص البياناي المكانية
OSM Extraction 

Qgis v.3.16 
تحميل بياناي شبكة الطرو الإقليمية 

 الرئيسية
 معامل الجار القرب

Average Nearest 
Neighbor 

ArcMap version 10.8 
تكويا التجمعاي العمرانية معر ة نمط 

 ما الانتشار والتجمد

 معامل الارتباط الذاتي المكاني
spatial autocorrelation 

Moran's I 
ArcMap version 10.8 

معر ة نمط تكويا التجمعاي العمرانية 
ما الانتشار والتجمد وع قت ا بمسطح 
 الكتل العمرانية ما التجمد حول ا أم لا

 نقطة معينةالمسا ة بل  
Point distance 

ArcMap version 10.8 
معر ة المسا ة بيا الكتل العمرانية 
 الغير رئيسية اوالكتل العمرانية الرئيسية

 المسا اي بيا النقاط
Near 

ArcMap version 10.8 
معر ة المسا اي بيا الكتل العمرانية 

 وبعض ا البعض
 كاا ة الطرو

Density line 
ArcMap version 10.8 

معر ة التوزيد المور ولوجي لكاا ة 
 الطرو بالنطاو المكان 

أدواي 
التحليل 
 الإح ائية

 تحليل الارتباط
Correlation Analysis 

(R2+spearman) 

Statistics Spss 
version 24 

R2 معر ة قوة الع قة بيا المتغيراي : 
Spearman معر ة قوة الع قة :

 واتجاهاي )طردية/عكسية(
 معيار معلوماي أكايك 

Akaike's information 
criterion (AIC) 

Statistics Spss 
version 24 

لت نين   ئواتحديد أنسب عدد 
 البياناي ومؤشر أول  لجودة البياناي

 المرحلة انائيالتحليل 
Two Step Analysis 

Statistics Spss 
version 24 

للترتيب المتغيراي طبقا  بح ائيتحليل 
 ي الت نين وتقسيم  لهميت ا

المتغيراي ال  مجموعاي لاستبعاد 
 الطبيعيالعنا ر المشتتة عا التوزيد 

لمجموعة البياناي وقياا جودة 
 الت نين الإح ائي للبياناي

 التحليل الاستكشا ي
Exploratory factor 

Analysis (EFA) 

Statistics Spss 
version 24 

البياناي يستخدم لت نين مجموعة 
كبيرة المتغيراي ال  مجموعاي ويدقؤ 
قوة العلقة بيا المتغيراي لتحديد العوامل 

ذاي القدرة الت سيرية الكبر 
 (Clusterللمجموعاي )

 (Verma, 2012) Antrop, 2004 -على  اعتماداالمؤلفين  المصدر:
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 - (:10بالجدول رقم ) و يما يلي بياا بالبياناي المستخدمة وم ادرها

 ( أنواع البيانات المستخدمة ومصادرها 10جدول )

 البيانات الإحصائية العددية

 الم در التمييز الكمي البياا

 العمرانية ةحوزالا
ال يئة العامة للتخطيط  -شمال ال عيد لخريطة العمرانية لمحا باي بقليم ا 2كم

 العمراني

 البياناي المستخرجة ما تحلي ي ت نين ال ور ال ضائية  2كم مسطح الكتلة العمرانية

 معامل الجار القرب
 Average Nearest Neighborالبياناي المستخرجة ما تحليل  -

  ArcMapببرنامج 

  ArcMapببرنامج  Moran's Iالبياناي المستخرجة ما تحليل  -  المكانيمعامل الارتباط الذاتي 

العمرانية المسا ة ال  الكتلة 
 الرئيسية

 كم
  ArcMapببرنامج  Point distanceالبياناي المستخرجة ما تحليل 

متوسط المسا اي بيا الكتل 
 العمرانية

 كم
  ArcMapببرنامج  Nearالبياناي المستخرجة ما تحليل 

= )عدد  الكاا ة السكانية
 السكاا/مسطح الكتلة العمرانية(

 2نسمة/كم

الج از  –بياناي تعداد السكاا والبرون السكنية  السكاا:بياناي حجم 
المركزى للتعبئة العامة والاح ال  

(https://www.capmas.gov.eg) 
 البياناي المستخرجة ما تحلي ي ت نين ال ور ال ضائية المسطح:بياناي 

 المستخرجة ما تحلي ي ت نين ال ور ال ضائيةالبياناي  وحدة عدد التجمعاي العمرانية

 معدل تغير حجم العمراا / معدل تغير حجم السكاا - معدل است  ك الرض

 ( أربعة صور فضائية لكل عامhttps://earthexplorer.usgs.govالبيانات الرقمية )الصور الفضائية( من موقع )

 2017 2006 1996 1986 خ ائص ال ور ال ضائية

 تارية المرئية
Date 

 أبريل/يوليو/نو مبر
1986 

 يوليو/سبتمبر
1996 

يناير/مايو/أغسطا 
2006 

  براير/أغسطا/أكتوبر
2017 

ونوت  ال ناعياسم القمر 
 Nameالمستشعر

 (5خ  4لاند ساي )
TM 

 (8لاند ساي )
OLI 

 رقم المرئية )المسار / ال ن(
Path/ Row Scene 

(177/38 )– (177/39 )– (176/38 )– (176/39) 

 الدقة الطي ية
Spectral Resolution 

 بايي 16 بايي 8

 دقة قياا الاشعات
Spectral Resolution 

 نطاقا 11 نطاقاي 7

 الجغرا ينبام الارجات 
Georefrence (Grid 
System) 

 Datum (WGS 1984)/  36مستعرض عالمي مركاتورا / المنطقة 

 دقة ال ورة ال ضائية
Spatial Resolution 

 م15× م 15 م30× م 30

 المصدر: المؤلفين بالعتماد على المصادر المذكورة بالجدول

  التخطيطي:تحليل الترابط بين مؤشرات شبكات الطرق والأبعاد التنموية بالقطاع  4/4

 تحديد حدود منطقة الدراسة 4/4/1

شهه د نطاو وادا النيلخ ما بني سههوين حت  أسههوااخ تحولاي عمرانية وتنموية واضههحة خ ل العقود الخيرةخ 
بلا أا محا بتي بني سوين والمنيا تميزتا بمعدلاي نمو ت وو باقي محا باي الواداخ سوال عل  مستوى السكاا أو الكتلة 

 % سهههههههنويًاخ مقارنة بمتوسهههههههط 2.3% و2.1ي ب ما بيا العمرانية أو شهههههههبكاي الطرو.  قد تراو  معدل النمو السهههههههكان
ا عل  2.4%  ي بههاقي المحهها بههايخ كمهها ارت عتهها  ي ن ا ال ترةخ بمعههدل نمو عمراني يتجههاوز 2لا يتجههاوز  %خ مت وقههً

  .(2كما هوا موضح بالشكل رقم ) %2.2% و1.5المعدلاي المسجلة  ي محا باي جنوب ال عيد التي تتراو  بيا 

وتواكب هذا النمو العمراني مد تطور ملحوب  ي شهههههههبكاي النقلخ حيث تخترو المحا بتيا عدة محاور قومية 
وبقليمية رئيسههيةخ مال الطريقيا ال ههحراوييا الشههرقي والغربي ومحاور النيل الجديدةخ ما أدى بل  نمو سههنوا  ي أطوال 

عيد. كما يجمد هذا النطاو بيا أنشهههههطة اقت هههههادية %خ مقارنة بمعدلاي أقل  ي محا باي جنوب ال ههههه3.5الطرو تجاوز 
للدراسهههة التطبيقية ل  م الع قة بيا شهههبكاي  م ئمتكاملية متنوعة تشهههمل الزراعة وال هههناعة والسهههياحةخ مما يجعله نطاو 

  الطرو والتحولاي التنموية القطاعية.

https://www.capmas.gov.eg/
https://earthexplorer.usgs.gov/
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 ( معدلت النمو العمراني والسكاني ومعدلت استهلاك الأرض2شكل )

  (تحليل خرائط الستشعار عن بعد – الصادر من الجهاز المركزي للتعبة العامة والإحصاء بناء على )تعداد السكان المصدر: المؤلفين

 نتائج الربط النمطي بين شبكات الطرق وأنساق التحول الجتماعي والقتصادي والعمراني 4/4/2

الخا هة بالمؤشهراي المختارةخ تم بجرال مجموعة ما المعالجاي بعد بعداد قاعدة البياناي المكانية والإح هائية 
الإح ههائية لاختبار طبيعة الع قة بيا شههبكاي الطرو الإقليمية وديناميكياي التنمية العمرانية الإقليمية عبر ال تراي الزمنية 

 المختل ة.

 - Exploratory Factor Analysisشههملي هذل المعالجاي اسههتخدام أدواي تحليل العوامل الاسههتكشهها ية )
EFA لإعادة توزيد الهمية النسهههبية للمؤشهههراي وتقليل التشهههتي داخل المجموعايخ بضههها ةً بل  قرالة هيكل المجموعاي )

 .Dendrogram( ما خ ل مخططاي الـ Cluster Analysisعبر تحليل التشابه العنقودا )

ا اسهههتخدام مؤشهههراي مكانية كمية مال تحليل معامل  Nearest Neighbor)  هههلة الجوار وقد جرى أيضهههً
Ratio( ومعامل الارتباط المكاني الذاتي )Moran’s I واسهههتعمالاي الراضهههي الإقليمية لت سهههير النماط المكانية للنمو )

عمراني  ي مراكز الههههدراسههههههههههة ل يا ا محهههها بت ل كتههههلبهههها ت ل ني خ سههههههههوال ما حيههههث درجههههة ا عمرا ل مو ا ونمطخ ا ن  ل
 مشتي(. – عل  امتداد شبكاي الطرو ورامح – حول التجمعاي الرئيسية )حلقي

جمعة  ي المجموعاي الا ث  ب دن تعزيز دقة التحليل ومواوقية النتائجخ تم بخضهههههههات جميد المؤشهههههههراي المر
 .)الاجتماعية والسههكانيةخ الاقت ههاديةخ العمرانية والمكانية( لاختبار ع قاي الارتباط مد مؤشههراي شههبكاي الطرو الإقليمية
وقد أسهه ر هذا الاختبار عا اسههتبعاد بعض المؤشههراي التي لم ترب ر ع قة ذاي دلالة بح ههائية أو مكانية معتبرة بشههبكاي 

 .الطروخ سوال لعجزها عا ت سير ال روقاي بيا المراكزخ أو لضعن استجابت ا لوجود أو تطور شبكة الطرو

ا ت  هههههيليًا لنتائج هذا التحليل( 11جدول رقم ) ويمال بحسهههههب كل مجموعة ما المؤشهههههراي عبر ال تراي الزمنية  عرضهههههً
  :المختل ة
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 ارتباط مؤشرات شبكات الطرق مع مؤشرات الأبعاد الأخرى( درجة 11جدول )

 ( 2017 - 2006الفترة الزمنية الثالثة ) ( 2006 - 1996الفترة الزمنية الثانية ) ( 1996 - 1986الفترة الزمنية الأولى )

 اسم المؤشر نوع المؤشر
درجة 
 العلاقة

 اسم المؤشر نوع المؤشر
درجة 
 العلاقة

 اسم المؤشر نوع المؤشر
درجة 
 العلاقة

-سكاني 
 اجتماعي

 0.6730 حجم العمالة  ي النقل اقت ادا 0.2789 متوسط حجم السرة
 - عمراني
 مكاني

Moran's Index 0.7210 

-سكاني 
 اجتماعي

 0.5220 عمالة النشطة الاقت ادية اقت ادا 0.2125 أحجام السكاا
 -عمراني 
 مكاني

Nearest Neighbor Ratio 0.6570 

-سكاني 
 اجتماعي

 0.4310 أحجام السكاا  ي سا العمل اقت ادا 0.2125 الكاا اي السكانية
 -عمراني 
 مكاني

 0.3140 مسطح العمراا

 0.1975 مسطح العمراا مكاني -عمراني 
-سكاني  

 اجتماعي
 0.2122 عمالة المنشئاي الاقت ادية اقت ادا 0.4250 معدلاي الإعالة

-سكاني 
 اجتماعي

 0.1081 الكاا اي العمرانية للتطور
-سكاني  

 اجتماعي
 0.3910 معدل البطالة

-سكاني 
 اجتماعي

 0.1557 ال جرة

-سكاني 
 اجتماعي

 0.3390 عمالة المنشئاي الاقت ادية اقت ادا 0.0554 معدل البطالة
-سكاني 
 اجتماعي

 0.0208 معدلاي الإعالة

 مكاني -عمراني 
Nearest Neighbor 

Ratio 
-0.0751 

-سكاني  
 اجتماعي

عدد السكاا الحا ليا عل  مؤه ي 
 عليا

 0.0055 حجم العمالة  ي النقل اقت ادا 0.3020

 0.0795- حجم العمالة  ي النقل اقت ادا
-سكاني  

 اجتماعي
 0.2604 التركيب الم ني

-سكاني 
 اجتماعي

دد السكاا الحا ليا عل  مؤه ي ع
 عليا

0.0002 

-سكاني 
 اجتماعي

 عدد السكاا الحا ليا عل  
 مؤه ي عليا

 0.2558 توطا المنشآي الاقت ادية اقت ادا 0.0924-
-سكاني 
 اجتماعي

 0.0185- متوسط حجم السرة

 0.1316- أحجام السكاا  ي سا العمل اقت ادا
-سكاني  

 اجتماعي
 0.1343- توطا المنشآي الاقت ادية اقت ادا 0.2430 ال جرة

 0.1981- أحجام السكاا  ي سا العمل اقت ادا 0.1826 مسطح العمراا مكاني -عمراني  Moran's Index -0.1701 مكاني -عمراني 
-سكاني 
 اجتماعي

 0.2055- التركيب الم ني
-سكاني 
 اجتماعي

 0.3350- عمالة النشطة الاقت ادية اقت ادا 0.1523 أحجام السكاا

 0.2252- عمالة النشطة الاقت ادية اقت ادا
-سكاني 
 اجتماعي

 0.1523 الكاا اي السكانية
-سكاني 
 اجتماعي

 0.3690- أحجام السكاا

-سكاني 
 اجتماعي

 Nearest Neighbor Ratio 0.1522 مكاني -عمراني  0.2397- نسبة المية
-سكاني 
 اجتماعي

 0.3690- الكاا اي السكانية

-سكاني  
 اجتماعي

 Moran's Index 0.1396 مكاني -عمراني  0.2853- معدلاي الإعالة
-سكاني 
 اجتماعي

 0.4210- الكاا اي العمرانية للتطور

-سكاني     
 اجتماعي

 0.0538 متوسط حجم السرة
-سكاني 
 اجتماعي

 0.4700- التركيب الم ني

    
-سكاني 
 اجتماعي

 0.0768- معدل النمو السكاني
-سكاني 
 اجتماعي

 0.5180- معدل النمو السكاني

    
-سكاني 
 اجتماعي

 0.1921- نسبة المية
-سكاني 
 اجتماعي

 0.5490- نسبة المية

SPSS 24 التحليل الإحصائى بإستخدام المؤلفين بناء على نتائج :المصدر
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نتائج تنميط الأقاليم العمرانية بمحافظتي بني سويف والمنيا في ضوء المؤشرات المفسّرة للعلاقة مع شبكات الطرق  /5
 الإقليمية

 المتبقيههههة التي ابههههي ارتبههههاط هههها بشهههههههبكههههاي الطروخ تم بجرال تحليههههل عنقودابنههههالً عل  المؤشهههههههراي 
 (Cluster Analysis) باسههتخدام تقنية شههجرة التجمعاي (Dendrogram) خ ما أجل ت ههنين المراكز  ي محا بتي

والتنموية لشههبكاي بني سههوين والمنيا بل  مجموعاي تنموية متمايزةخ و قًا لتشههابه أنماط ا  ي الاسههتجابة للتيايراي المكانية 
 .الطرو

ويمال هذا الت ههنين الناتج أداة تحليلية لت سههير كي ية تبايا الت اع ي العمرانية  ي المراكز المختل ةخ ويرسههتخدم 
كيساا لمقارنة تطور هذل الع قة عبر ال تراي الزمنيةخ وتقييم ما بذا كاني التغيراي  ي شبكة الطرو قد أدي بل  تحولاي 

  يلي:النتائج ما  وأب ري القاليمة حقيقية عل  مستوى مكانية وتنموي

 المتغيرات الجتماعية والسكانية المفسّرة لأثر شبكات الطرق في التحولت الإقليمية 5/1

 تراي زمنية  باسههتخدام مجموعه مؤشههراي للبعد الاجتماعي والسههكاني عبر ا ث أب ري التحلي ي الإح ههائية
 (:4-3) المنيا(خ كما هو موضح بالشكال –محا بتي )بن  سوين  لمراكز( م 2017–1986مختل ة )

تائج التحلي ي الإح هههههههائية لسهههههههلوك   المنيا( عبر الزما ال   –محا بتي )بن  سهههههههيون  مراكزوخل هههههههي ن
 -ت ني اي تتقارب  ي الخ ائص عل  النحو التالي:  4وجود 

ا المراكز باباي نسبي  ي معدلاي التغير  ي المؤشراي : تتسم هذل المجموعة ممراكز ذات استقرار اجتماعي مرتفع •
سكانية  سكاا  –)الكاا ة ال سكاني  –أحجام ال ال جرة( مد معدلاي بعالة وأمية منخ ضة وارت ات نسب  -معدل النمو ال

 المتعلميا مما يعكا بنية اجتماعية مسههههتقرةخ ويرجد ذلك الاسههههتقرار بل  تكامل هذل المراكز مد شههههبكاي الطرو مما
 بن  مزار(. –مطاا  –مغاغة  –عزز الاندماج الاجتماعي والاقت اداخ وتشمل مراكز )بني سوين 

سم هذل المجموعة ما المراكز بت اعد تدريجي  ي معدلاي التغير  ي المؤشراي )النمو  مراكز متنامية اجتماعيا: • تت
 –دلاي التغير  ي المؤشهههراي )معدل البطالة الكاا ة العمرانية(خ مد انخ اض مع –البنية التعليمية للسهههكاا  –السهههكاني

نسههبة المية(خ ويرتبط هذل التحسهها بالتياير غير المباشههر لشههبكاي الطرو نتيجة زيادة ات ههالية هذل المراكز بالمراكز 
 .بهناسيا( -ال شا  -النشطة تنموياخً وتشمل مراكز )مركز المنيا

المراكز بالانتقال غير المنتبم ما بيا ال عود وال بوط لمعدلاي تتسم هذل المجموعة ما مراكز متذبذبة اجتماعيا:  •
الكاا ة العمرانية(خ وأيضا ما بيا ال بوط  -معدل النمو السكاني –معدلاي ال جرة  –التغير لمؤشر )الكاا ة السكانية 

ملوا  –طا سمس –معدل الإعالة(خ وتشمل مراكز )نا ر  –والتوقن دوا منحن  ت اعدا بمؤشراي )معدل البطالة 
 سمالوط(. -دير مواا  –

: تتسم هذل المجموعة ما المراكز بتراجد تدريجي  ي معدلاي التغير مراكز في حالة تراجع أو ركود اجتماعي •
الكاا ة العمرانية( مد بطل  ي تطور التركيب الم ني مد استقرار الكاا اي السكانية  –لمؤشراي )معدل النمو السكاني 

درجة الات الية ال علية بشبكاي الطرو ومحدودية القدرة عل  استامار مما يشير بل  ضعن  عا مستوياي منخ ضة(خ
 -أبو قرقاص  –ببا  –مما أدى بل  عزلت ا التنموية والاجتماعية المحيطةخ وتشمل مركز )الواسطي  هذا الات الخ

 العدوة(.
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ا لل( 3شكل )  الجتماعية والسكانية متغيراتتصنيف المراكز محل الدراسة إلى مجموعات طبقا

 SPSS 24 باستخدام الإحصائيبناءاا على نتائج التحليل  المصدر: المؤلفين
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ا للمتغيرات الجتماعية والسكانية المراكزتصنيف ( 4شكل )  طبقا
  المؤلفينالمصدر : 
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 المتغيرات القتصادية المفسّرة لعلاقة شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانية الإقليمية  5/2

أب ري التحلي ي الإح ههههائية باسههههتخدام مجموعة مؤشههههراي للبعد الاقت ههههادا عبر ا ث  تراي زمنية مختل ة 
 (:6-5المنيا(خ كما هو موضح بالشكال ) –محا بتي )بن  سوين  لمراكز( م 2017 – 1986)

 4المنيا( عبر الزما ال  وجود  –محا بتي )بن  سهههيون  مراكزوخل هههي نتائج التحلي ي الإح هههائية لسهههلوك 
 ت ني اي تتقارب  ي الخ ائص عل  النحو التالي: 

: تتسم هذل المجموعة ما المراكز باباي نسبي  ي معدلاي التغير  ي المؤشراي مراكز ذات استقرار اقتصادي مرتفع •
عمالة المنشآي(خ مد ميل واضح للتمركز  ي المجموعة  –توطا النشطة الاقت ادية  –السكاا  ي سا العمل )نسبة 

 العدوة(. -ملوا  –الإح ائية المرت عةخ وتشمل مراكز )بني سوين 

 : تتسم هذل المجموعة ما المراكز بت اعد تدريجي  ي معدلاي التغير  ي المؤشراي مراكز متنامية اقتصاديا •
عمالة النشطة الاقت ادية(خ مد تباطئ معدلاي  -نسبة العامليا بالمنشآي الاقت ادية  –السكاا  ي سا العمل  )نسب

 -مركز نا ر -عمالة قطات النقل(خ وتشمل مراكز )مركز المنيا –التغير  ي مؤشراي )توطيا المنشآي الاقت ادية 
 .مركز دير مواا( -مركز بهناسيا 

تتسم هذل المجموعة ما المراكز بالانتقال غير المنتبم ما بيا ال عود وال بوط لمعدلاي مراكز متذبذبة اقتصادياا:  •
عمالة المنشآي الاقت ادية(خ وأيضا ما  –عمالة النشطة الاقت ادية  –التغير لمؤشراي )نسب السكاا  ي سا العمل 

ا المنشآي الاقت ادية(خ وتشمل مراكز )ال شاخ بباخ سمسطاخ بيا ال بوط والتوقن دوا منحن  ت اعدا بمؤشر )توط
 أبو قرقاصخ مغاغةخ مطااخ بني مزارخ سمالوط(.

 تتسم هذل المجموعة ما المراكز بتراجد تدريجي  ي معدلاي التغير  مراكز في حالة تراجع أو ركود اقتصادي: •
  ي جميد المؤشراي الاقت اديةخ وتشمل مركز )الواسطي(.

 
ا لل( 5شكل )  القتصاديةمتغيرات تصنيف المراكز محل الدراسة إلى مجموعات طبقا

 SPSS 24 باستخدام الإحصائيبناءاا على نتائج التحليل  المصدر: المؤلفين
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ا للمتغيرات الإقتصادية المراكزتصنيف ( 6شكل )  طبقا

  المؤلفينالمصدر: 
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 شبكات الطرق الإقليمية بالتنمية العمرانيةالمتغيرات العمرانية والمكانية المفسّرة لعلاقة  5/3

 أب ري التحلي ي الإح ههههههائية باسههههههتخدام مجموعة مؤشههههههراي للبعد العمراني عبر ا ث  تراي زمنية مختل ة 
 (:8-7المنيا(خ كما هو موضح بالشكال ) –محا بتي )بن  سوين  لمراكز( م 2017 – 1986)

تائج التحلي ي الإح هههههههائية لسهههههههلوك   المنيا( عبر الزما ال   –محا بتي )بن  سهههههههيون  زمراكوخل هههههههي ن
 -ت ني اي تتقارب  ي الخ ائص عل  النحو التالي:  4وجود 

: تتسهههههههم هذل المجموعة ما المراكز باباي نسهههههههبي  ي مراكز التنظيم العمراني المتكامل والتجانس المكاني المرتفع •
وميل واضههح للتمركز  ي  Moran’s Index معدلاي التغير  ي مؤشههر )مسههطح العمراا(خ مد ارت ات قيمة مؤشههر

المجموعة الإح ههههههائية المرت عةخ ويرتبط هذا الاسههههههتقرار ب اعلية التكامل مد شههههههبكاي الطرو الإقليمية التي دعمي 
 مدينة بن  سوين الجديدة(. –بن  مزار  –انتشارًا عمرانيًا متوازنًاخ وتشمل مراكز )مركز ومدينة المنيا 

ا  • : تتسهههههههم هذل المجموعة ما المراكز بت هههههههاعد تدريجي  ي معدلاي التغير  ي المؤشهههههههراي مراكز متنامية عمرانيا
( وتطوراً  ي انتبام توزيع اخ ويرتبط هذا التحسهها بقوة الن اذية المكانية Moran’s Index -)المسههطحاي العمرانية

 (الواسطي -ملوا  –لشبكاي الطرو وتيايرها الإيجابي عل  نمط التوسدخ وتشمل مراكز )بن  سوين 

تتسههههم هذل المجموعة ما المراكز بالانتقال غير المنتبم ما بيا ال ههههعود وال بوط لمعدلاي مراكز التذبذب العمراني:  •
التغير لمؤشهههر )مسهههطح العمراا(خ مما يشهههير بل  ضهههعن نمطية النمو العمراني واسهههتجابة غير مسهههتقرة للضهههغوط 

 –ال شهها  –خطيط المكاني المتماسههكخ وتشههمل مراكز )نا ههر العمرانية وذلك لعدم تكا ؤ تدخ ي الطرو وضههعن الت
 دير مواا(. –أبو قرقاص  –مغاغة  –بهناسيا  –سمالوط  –العدوة  –مطاا  –سمسطا 

مراكز الانكماش العمراني وضههعن التماسههك المكاني: تتسههم هذل المجموعة ما المراكز بتراجد تدريجي  ي معدلاي  •
سك ا ( وركود Moran’s Index)التغير  ي   ي مسطح العمرااخ مما يدل عل  ضعن البنية العمرانية وضعن تما

 المكانيخ وذلك نبراً لمحدودية تكامل هذل المراكز مد شبكاي الطرو الإقليميةخ وتشمل مركز )ببا(.

 
ا لل( 7شكل )  العمرانية والمكانيةمتغيرات تصنيف المراكز محل الدراسة إلى مجموعات طبقا

 SPSS 24 باستخدام الإحصائيبناءاا على نتائج التحليل  المصدر: المؤلفين
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ا للمتغيرات العمرانية والمكانية المراكزتصنيف ( 8شكل )  طبقا

  المؤلفينالمصدر : 
 
 



Journal of Urban Research, Vol. 49, Issue 4, October 2025 

 

71 

 المتغيرات الخاصة بشبكات الطرق 5/4
مؤشراي أب ري التحلي ي الإح ائية باستخدام مجموعة مؤشراي للبعد الخاص بشبكاي الطرو والذا يشمل 

 مراكز( م ل2017 – 1986درجة ونوت الات هههههالية( عبر ا ث  تراي زمنية مختل ة ) –كاا ة الطرو  –)أطوال الطرو 
 (:9النتائج كالتالي وكما هوا موضح بالشكل رقم ) (خ وكانيالمنيا –محا بتي )بن  سوين 

 ات ملحوب  ي أطوال الطرو م ههحوب : تتسههم هذل المجموعة ما المراكز بارتمراكز التوســع الشــبكي عالي التأثير •
بكاا ة شهههبكية وات هههالية للطرو القومية والإقليمية مرت عةخ مما يجعل تلك المراكز محاور ات هههال بقليمي وبؤر بينية 

 (. مدينة المنيا الجديدة –بن  مزار  –بن  سوين  –سمالوط  –ملوا  –وسيطةخ وتشمل مراكز )المنيا 

كاا ة الطرو(  –: تتسم هذل المجموعة ما المراكز بتحسا تدريجي  ي )أطوال الطرو مراكز التمدد الشبكي المتقطع •
مد تباطؤ واباي ل ت اليةخ مما يعكا شبكة طرو غير مكتملة أو توسعا ب ا غير منتبم ويشير بل  خلل وضعن  ي 

نا ر  –أبو قرقاص  – مغاغة –ببا  –الواسطي  –ال شا  –عمليه الربط القومي أو الإقليميخ وتشمل مراكز )مطاا 
 ن الجديدة(يبن  سو –

كاا ة الطرو(  –تتسهههم هذل المجموعة ما المراكز بيدن  مسهههتوياي التغير  ي )أطوال الطرو  مراكز العزل الشـــبكي: •
مد ات ههالية غير مباشههرة بشههبكاي الطرو القوميةخ مما يعكا ان  ههال نسههبي عن ا والاعتماد عل  شههبكت ا الإقليميةخ 

 اهناسيا(. -دير مواا  -العدوة  –سمسطا وتشمل مراكز )

 ( يوضح مقارنة بيا النماط الا اة: 12و يما يلي جدول رقم )

 مقارنة بين الأنماط الثلاثة الخاصة بشبكات الطرق ( 12جدول )

 الأثر على التنمية المؤشرات المميزة الخصائص العامة النمط

مراكز التوسع 
الشبكي عالي 

 التأثير

 ههي أطههوال زيههههادة كههبههيههرة 
الطروخ كاهههها ههههة شهههههههبكيههههة 
مرت عههةخ درجههة ات ههههههههاليههة 
عههاليههة بههالشهههههههبكههاي القوميههة 

 والإقليمية.

خ كههاهههها ههههة ↑أطههوال الههطههرو 

خ درجة الات ههههههالية ↑الطرو 

مرت عة )مؤشهههههر الات هههههال(خ 
تقاطد مسهههههههاراي النقل متعدد 

 المستوياي.

تماههل محههاور ات ههههههههال بقليميخ تههدعم  ▪
تد قاي الحركة والبضههائدخ تح ز التنمية 
قدرة  ية والاقت ههههههههاديةخ وتزيد ال المكان

 عل  استقطاب النشطة الاستامارية.
 والتجارا.  تح يز الاستامار ال ناعي ▪
 جذب سكاني ونمو عمراني سريد. ▪
زيههادة  رص العمههل وتنوت النشهههههههطههة  ▪

 الاقت ادية.

مراكز التمدد 
 الشبكي المتقطع

تحسههههههها تدريجي  ي أطوال 
 الطرو وكاههها ت هههاخ مد بطل 

 ي الات اليةخ توسد أو اباي 
 غير منتبم  ي الشبكاي.

طرو  ل طوال ا بشههههههههكههههل  ↑أ

 ↑تهههدريجيخ كاههها هههة الطرو 
ببطلخ درجة الات ههههالية شههههبه 

 اابتة أو منخ ضة نسبياً.

قهههدرة محهههدودة عل  التكهههامهههل القومي  ▪
والإقليميخ  جواي  ي الربطخ ضهههههههعن 
 ي اسههههههتيعاب التد قاي المكانيةخ  رص 

 تنمية متوسطة.
 واجتماعي محدود.نمو اقت ادا  ▪

مراكز العزل 
 الشبكي

أدن  مسهههههههتويههاي التغير  ي 
أطههوال وكههاهههها ههههة الههطههروخ 
ات ال غير مباشر بالشبكاي 
الههقههومههيههههةخ اعههتههمههههاد عههلهه  

 الشبكاي المحلية.

أطوال الطرو منخ ضةخ كاا ة 
الطرو منخ ضههههههههههةخ درجهههة 
الات ههههالية ضههههعي ة )مؤشههههر 
الات ههال منخ ض(خ نقص  ي 

 نقاط الربط الرئيسية.

 ي الانهههدمهههاج بهههالنشهههههههطهههة ضهههههههعن  ▪
الاقت هههههادية واسهههههعة النطاوخ محدودية 
ال رص التنمويههههةخ اعتمههههاد أكبر عل  

 الموارد المحلية.
 بطل  ي التوسد العمراني ▪

 المؤلفينالمصدر: 
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ا لمتغيرات شبكات الطرق المراكز( تصنيف 9شكل )  طبقا

  المؤلفينالمصدر : 
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 شبكات الطرق والمؤشرات الجتماعية والقتصادية والعمرانيةنتائج الربط التفاعلي بين أنماط  5/5

 نتائج الربط النمطي بين شبكات الطرق وأنساق التحول الجتماعي والقتصادي والعمراني 5/5/1

تم الو ول بل  الت ني اي الن ائية لنماط التحول الاجتماعي والاقت ادا والعمراني عبر تطبيؤ تحليل مقارا 
سة –اقت ادا  –بعد )اجتماعي/سكاني  لقيم مؤشراي كل تم قياا اتجال حيث  عمراني( خ ل ال تراي الزمنية محل الدرا

 :التغير لكل مؤشر عل  حدةخ ومقارنته بالقيم المرجعية لل تراي السابقةخ ام ترميز النتائج و ؤ م  و ة دلالية كالتالي

 .نسبيًا عبر ال تراي استمرار القيم عند مستوياي مرت عة واابتة :راستقرا (+++) •

 .اتجال ت اعدا واضح ومستمر  ي المؤشراي :يتنام (++) •

 .تغيراي غير مستقرة مد  تراي نمو وأخرى تراجد :بتذبذ (–+) •

 .انخ اض أو اباي عند مستوياي منخ ضة عبر ال تراي :تراجع/دركو (–) •

العمرانية(  –الاقت هههههادية  –والسهههههكانية  )الاجتماعيةما خ ل تحليل أنماط شهههههبكاي الطرو ببقية المتغيراي و
ستنتاج أا كل نمط  خ(13رقم )الموضحة بالجدول  شتمل عل  مجموعه ما النماط تم ا شبكاي الطرو ي سي ما أنماط  رئي

 .(10وكما هوا موضح بالشكل رقم ) التاليوذلك عل  النحو  بين مال رعية تعبر عا الت اعل المشترك 

 النمطي بين شبكات الطرق وأنساق التحول الجتماعي والقتصادي والعمراني( نتائج الربط 13جدول )

 اسم المركز
المتغيرات الجتماعية 

 والسكانية
المتغيرات 
 القتصادية

المتغيرات 
 العمرانية

 البعد الخاص بشبكات الطرق

-+ مركز سمالوط  +-  +-  التوسد الشبكي عالي التياير 
-+ مركز ملوى الشبكي عالي التيايرالتوسد  ++ +++   

-+ - مركز أبو قرقاص  +-  مراكز التمدد الشبكي المتقطد 
-+ +++ مركز مغاغه  +-  مراكز التمدد الشبكي المتقطد 
-+ +++ مركز مطاى  +-  مراكز التمدد الشبكي المتقطد 

-+ +++ مركز بنى مزار  التوسد الشبكي عالي التياير +++ 
-+ مركز ديرمواس  ++ +- العزل الشبكيمراكز    

 التوسد الشبكي عالي التياير +++ ++ ++ مركز المنيا
 التوسد الشبكي عالي التياير +++ ++ ++ مدينة المنيا الجديدة

-+ +++ - مركز العدوة  مراكز العزل الشبكي 
-+ مركز سمسطا  +-  +-  مراكز العزل الشبكي 
-+ ++ مركز الفشن  +-  مراكز التمدد الشبكي المتقطد 

 مراكز التمدد الشبكي المتقطد ++ - - الواسطيمركز 
-+ ++ ++ مركز اهناسيا  مراكز العزل الشبكي 

 التوسد الشبكي عالي التياير ++ +++ +++ مركز بنى سويف
مدينة بنى سويف 

 الجديدة
 مراكز التمدد الشبكي المتقطد +++ +++ +++

-+ مركز ناصر  ++ +-  مراكز التمدد الشبكي المتقطد 
-+ - مركز ببا  مراكز التمدد الشبكي المتقطد - 

 المؤلفينالمصدر: 

 التوسع الشبكي عالي التأثيرنمط  -أ

مد  يعد هذل النمط الكار ارتباطا بالمراكز الحضههههرية الرئيسههههية والتي شهههه دي معدلاي نمو عمرانية واضههههحة
  التالي:وتتميز النماط ال رعية بالتنوت  شبكاي طرو ذاي أطوال وكاا ة وات الية مرت عة

)الاجتماعيخ الاقت اداخ العمراني(خ مما يعكا  تذبذب في الأبعاد الثلاثةمراكز يب ر  ي ا  النمط الفرعي الأول: •
 هشاشة  ي القدرة عل  استيعاب الامتداد الشبكي وتشمل مركز ) سمالوط (

و تنامٍ  ي برعد أو برعديا  قطخ مد استمرار التذبذب  ي البعد الاالثخ مراكز تتميز بـ استقرار أ: النمط الفرعي الثاني •
  سوين(مركز بني  –مركز بني مزار  –ملوا  )مركزما يشير بل  استجابة جزئية للبنية الشبكية وتشمل مراكز 

ـ الاستجابة المتكاملة مراكز تسجل استقرارًا أو تناميًا  ي جميد البعاد الا اةخ وترعد نماذج ل النمط الفرعي الثالث: •
 .الجديدة(مدينة المنيا  –المنيا  )مركزللتوسد الشبكي وتشمل مراكز 
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 نمط التمدد الشبكي المتقطع -ب

وتتوزت أنماطه  خال يكليوغياب التكامل  يعبر عا مراكز تشههه د نموًا غير متجانا وتداخً   ي أنماط التوسهههدخ
 ال رعية كما يلي:

مراكز تتسم بـ تذبذب  ي البعاد الا اةخ بما يعكا غياب الت اعل ال عّال مد الامتداد الشبكي  النمط الفرعي الأول: •
 .نا ر( –أبو قرقاص )وتشمل مراكز 

مراكز يب ر  ي ا تذبذب  ي برعديا مقابل استقرار نسبي  ي برعد واحد )غالبًا الاجتماعي(خ  النمط الفرعي الثاني: •
 (.ال شا -مطاا  –مغاغة )مراكز  التنموية ويشملما يشير بل  ت اوي الاستجابة 

 عامًا وتشملمراكز يرسجل  ي ا ركود  ي برعديا مد تذبذب  ي الاالثخ وترب ر ضع ًا تنمويًا  النمط الفرعي الثالث: •
 (.الواسطي -ببا )مراكز 

الطروخ مما يعكا  اعلية  مراكز تحقؤ استقرارًا  ي البعاد الا اة رغم التمدد المحدود  ي النمط الفرعي الرابع: •
 محلية مستقلة عا البنية الشبكية وتشمل )مدينة بن  سوين الجديدة(.

 نمط مراكز العزل الشبكي -ج

يرمز بل  المراكز ذاي الات ال المحدود بشبكة الطرو المحوريةخ وتتميز بخ ائص داخلية متقاربةخ وأنماطه 
 ال رعية تشمل:

كاملة عا  : مراكز تب ر  ي االنمط الفرعي الأول • لة ما العزلة ال تذبذب  ي البعاد الا اةخ ما يشهههههههير بل  حا
 الديناميكياي التنموية وتشمل مركز )سمسطا(.

مراكز تسههجل تحسههنًا  ي البعد الاجتماعي أو الاقت ههادا  قطخ مقابل اسههتمرار التذبذب  ي  النمط الفرعي الثاني: •
 أهناسيا(. -البعديا الآخرياخ بما يعكا قابلية محدودة للنمو وتشمل مراكز )دير مواا 

ي مراكز ير حب  ي ا ركود  ي البعديا الاجتماعي والاقت هههههههادا مد تذبذب عمرانيخ وه النمط الفرعي الثالث: •
 تمال مواقد العزلة الشبكية المركبة وتشمل مركز)العدوة(.

يشهههههههير هذا الت هههههههنين بل  أهمية   م الع قة المركبة بيا أنماط شهههههههبكة الطرو وبيا المتغيراي الاجتماعية 
كل والاقت ههههادية والعمرانيةخ حيث أا الع قة بيا شههههبكاي الطرو والبعاد التنموية ليسههههي خطيةخ بل تتبايا و قًا لسههههياو 

مركزخ مما يتطلب ما المخططيا   م النماط ال رعية بدقة عند  ياغة السياساي التدخلية.  توسيد الشبكاي لا يؤدا دائمًا 
بل  نتائج متنابرةخ والعكا  ههحيحخ مما يعزز ما أهمية الربط النمطي الت سههيرا التي تسهه م  ي تشههكيل الدال الحضههرا 

 توياي.وتوجيه سياساي التنمية عل  مختلن المس

 تحليل مدى استقلالية شبكة الطرق لتفسير التغيرات التابعة في الأبعاد التنموية  5/5/2
ب دن تحديد المتغير السهههاسهههي الذا لعب دورًا محوريًا  ي تح يز التغيراي  ي البعاد الخرىخ وبالتالي تمييز 

لزمني وتحليل حدة التغير  ي المتغيراي الربعة محل الع قة بيا المتغيراي المسهههههههتقلة والتابعةخ تم اعتماد مبدأ التتابد ا
الدراسهههههههة. وقد أب ري النتائج أا تطور شهههههههبكة الطرو يرعد  ي معبم الحالاي العامل المح ّز لتغيراي لاحقة  ي البعاد 

وقد أس ري التنمويةخ بما يؤكد دور البنية التحتية كمتغير مستقل  ي بعادة تشكيل النسؤ الحضرا للمراكز محل الدراسةخ 
 النتائج عل  التالي: 

% ما بجمالي عدد المراكزخ ويقتر  22.2مراكز عمرانية وتمال نسبة  4تمال شبكة الطرو المتغير المستقل  ي عدد  •
توجيه تدخ ي داعمة لتكامل الطرو مد القطاعاي التنمويةخ ما خ ل تعزيز الوبائن المرتبطة بالمحاورخ وتطوير 

مدينة بن   –مركز بن  سوين  –مركز ملوا  –نقاط الات ال الشبكيخ وهم )مركز سمالوط مراكز الخدماي حول 
 سوين الجديدة(.

% ما بجمالي 5.6مراكز عمرانية وتمال نسهههبة  1تمال شهههبكة الطرو / العمراا المتغير المسهههتقل المركب  ي عدد  •
مل وبي ي وتخطيطي بيا أنمهاط الامتهداد  هاي التوسهههههههد عدد المراكزخ ويقتر  تحقيؤ تكها الشهههههههبكي للطرو واتجها

 العمرانيخ وت عيل التنسيؤ المؤسسي بيا مشروعاي النقل والعمرااخ وهو )مركز بن  مزار(.
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 الأنماط الرئيسية والفرعية لشبكات الطرق والمتغيرات الأخرى( 10شكل )

  المؤلفينالمصدر : 
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 الخلاصة /6

والمكاني لمجموعة شهههاملة ما المؤشهههرايخ أا الع قة بيا شهههبكاي تؤكد هذل الدراسهههةخ ما خ ل التحليل الكمي 
الطرو القومية والإقليمية والتنمية الإقليمية ع قة متبادلة ومتغيرة بمرور الزماخ تتيار بمدى تكامل سهههههههياسهههههههاي النقل مد 

تطبيقية  ي القطات اسهههتعمالاي الراضهههي والنشهههطة الاقت هههادية. وقد أوضهههحي المقارناي الدوليةخ بل  جانب الدراسهههة ال
التخطيطي الرابط بيا محا بتي بني سهههوين والمنياخ أا الطرو تمال أداة اسهههتراتيجية يمكا أا تعزز أو تحد ما مسهههاراي 

 .التنمية و قًا لطبيعة الات ال المكانيخ ومستوى البنية العمرانيةخ والقدرة عل  الن اذية بل  الموارد

 :النتائج العامة 6/1

 المراكزوجود ع قة متبادلة وتيايراي مكانية وتنموية واضحة بيا شبكاي الطرو القومية والإقليمية وبيا  •

النماذج التحليلية ال عالة لقياا الع قة بيا النقل والتنمية تحتاج بل  مؤشراي مركبة تغطي البعاد الاجتماعيةخ  •
 .السكانيةخ العمرانيةخ الاقت ادية

 أو تسبؤ الطرو التنمية (Lag) وعاي الطرو ليا اابتاًإ بذ قد تسبؤ التنمية بنشال الطروالتياير الزمني لمشر •
(Lead)خ ما يستلزم مراجعة دورية للسياساي. 

البيئاي التي تحقؤ تكامً  بيا سياساي النقل واستعمالاي الراضي تسجل مردودًا تنمويًا أكبر ما البيئاي التي  •
 .ت تقر ل ذا التكامل

قاليم تتبايا بيا مراكز محورية ذاي تياير مضاعنخ ومراكز انتقالية تحي تياير التطور الشبكيخ وأخرى أنماط ال •
 هامشية تعاني ما ضعن الاندماج  ي شبكاي الطرو

شبكاي الطرو يمكا أا تؤدا بل  بعادة توزيد النشطة السكانية والاقت ادية عل  المستوى الإقليميخ خا ة  ي  •
 .الاً المراكز الكار ات 

 :النتائج الخاصة بمنطقة الدراسة 6/2

المنيا حدد ا اة أنماط رئيسية ما المراكزخ حيث أب ري  – ي القطات التخطيطي بني سوين  المراكز نين ت •
المراكز المحورية ذاي التياير المضاعن ارت اعًا ملحوبًا  ي الات ال بالشبكاي القومية والإقليمية وجذبًا قويًا 

انية والاقت اديةخ بينما ش دي المراكز الانتقالية ذاي التمدد الشبكي المتقطد تحسنًا تدريجيًا  ي للأنشطة العمر
أطوال وكاا ة الطرو لكا بوتيرة غير منتبمة حدّي ما است ادت ا الكاملةخ  ي حيا عاني المراكز ال امشية ذاي 

نعكا ذلك  ي ضعن المؤشراي التنموية العزل الشبكي النسبي ما ضعن الات ال المباشر بالشبكاي القومية وا
 .والاجتماعية

أب ري المؤشراي المكانية مال الكاا ة العمرانية ومعامل الجار القرب ومعامل الارتباط المكاني تيايرًا واضحًا  •
 .لشبكاي الطرو  ي بعادة تشكيل النسيج العمراني وزيادة التجمعاي حول المحاور الكبرى

 .لي بالشبكاي أب ري معدلاي نمو سكاني واقت ادا أعل  مقارنة بالمراكز المعزولةالمراكز ذاي الات ال العا •

بعض المراكز بلي  ي حالة ركود أو بطل تنموا بسبب ضعن القاعدة الاقت ادية المحلية أو غياب التكامل بيا  •
 .النقل واستعمالاي الراضي

التيايرخ حيث است ادي بعض المراكز  ي  تراي كشن تغيرًا  ي أنماط  2020و 1986التحليل الزمني لل ترة بيا  •
 .معينة بينما تراجعي است ادة مراكز أخرى مد مرور الوقي

 المناقشة والتوصيات /7

 المنهج والتوجهات العامة للتخطيط 7/1

الراضيخ تؤكد الدراسة عل  أهمية تبني من ج تكاملي  ي التخطيط الإقليمي يربط بيا شبكاي النقل وسياساي استخداماي 
بما يضما تحقيؤ تنمية عمرانية واقت ادية واجتماعية أكار اتزانًا واستدامة. ويستلزم ذلك  ياغة سياساي وطنية وبقليمية 
واضحة تعزز التكامل بيا النقل والتنميةخ مد اعتماد التجارب الدولية الناجحة كمرجعية استرشاديةخ مد مراعاة خ و ية 

 .السياو المحلي

 أدوات الرصد والتقييمآليات و 7/2

تشههدد النتائج عل  ضههرورة تطوير منبومة للر ههد والتقييم تعتمد عل  مؤشههراي كمية ومكانية لقياا تياير شههبكاي الطرو 
عل  التنمية العمرانية والاقت هههادية والاجتماعيةخ عل  أا يتم تحديث هذل المؤشهههراي بشهههكل دورا وربط ا بآلياي  هههند 

لتكامل المؤسههههسههههي بيا الج اي المسههههؤولة عا التخطيط العمراني والنقلخ بما يضههههما توا ؤ القرار. كما يو هههه  بتعزيز ا
 .مشروعاي البنية التحتية المستقبلية مد الهدان التنموية

 تعميم النتائج ونموذج التصنيف 7/3

ضرية و ؤ درجة ات ال ا أابتي الدراسة  عالية نموذج الت نين المقتر   ي تحديد النماط المكانية والتنموية للمراكز الح
بشههبكاي الطروخ وعليه يرو هه  بتعميم هذا النموذج ليكوا أداة مسههاعدة  ي رسههم خرائط الولوياي التنموية عل  المسههتوى 
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الإقليمي والوطني. ويسههههه م ذلك  ي توجيه الاسهههههتاماراي وتحديد التدخ ي الم ئمة لكل نمط ما أنماط المراكز بما يحقؤ 
 .التوازا المكاني

 التوصيات المكانية الخاصة بمنطقة الدراسة 7/4
 ي ضول نتائج التحليل المكاني والزماني لمحا بتي بني سوين والمنياخ تو ي الدراسة بضرورة تحسيا درجة الات الية 
يز للمراكز ذاي العزل النسهههبي عبر اسهههتكمال وربط شهههبكاي الطرو الإقليمية ب اخ مد بعطال أولوية للمراكز الانتقالية لتعز

قدرت ا عل  الاندماج  ي الشهههبكة الإقليمية ودعم النشهههطة الاقت هههادية والخدمية ب ا. كما تو هههي بوضهههد خطط لاسهههتخدام 
 الراضي تدعم النشطة الاقت ادية والخدمية بالمراكز ذاي النمو العمراني المرت د
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ABSTRACT 

The Upper Nile Valley, particularly the sector between Beni Suef and Minya, has experienced notable 

spatial and urban changes in recent decades, largely driven by the expansion of national and regional 

road networks. These changes have generated unbalanced urban patterns. This study examines the 

spatial and developmental impacts of road networks, aiming to classify urban centers using measurable 

indicators that capture social, demographic, spatial, economic, and transport dimensions. The research 

problem lies in understanding the reciprocal relationship between roads and urban development, and its 

role in shaping the classification of centers. This is especially important given the absence of analytical 

models integrating both spatial and developmental features of urban growth. Accordingly, the study 

proposes a classification framework that reflects the diverse impacts of road networks, while offering a 

quantitative tool to guide decision-makers toward balanced and sustainable development policies. The 

methodology combines Geographic Information Systems (GIS), Remote Sensing (RS), and statistical 

analysis. Five temporal stages (1986, 1996, 2006, 2017, and 2020) are analyzed through developmental 

indicators to trace urban patterns and their evolution. Results revealed several typologies: centers with 

high development density and strong connectivity, centers with unbalanced expansion linked to weak 

connectivity, and emerging centers representing future planning priorities. The findings emphasize that 

the relationship between transport and development is nonlinear and varies across time and space. 

Therefore, uniform policies are inadequate. The study recommends integrating road network planning 

into sustainable development strategies, applying quantitative tools to re-prioritize growth, and 

strengthening institutional coordination between planning and implementation. 

Keywords: 

National Urban Policies (NUPs), Spatial Effects of Transport, Unbalanced Development Dynamics, Dynamic 

Patterns of Transport, Regional Connectivity Policy 
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